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INTRODUCTIE RALLYSPORT 

 
Rallysport bestaat vrijwel vanaf het ogenblik dat de eerste auto op de weg verscheen. Er werd van start naar finish gereden 
volgens een opgegeven route met inachtneming van het opgegeven tijdschema. Alles speelde zich af op de openbare weg, 
tussen het overige verkeer door.  
Rallysport vandaag de dag speelt zich af op klassementsproeven, delen van de openbare weg die voor al het reguliere verkeer 
zijn afgesloten. Die klassementsproeven liggen op enige afstand van elkaar en worden een of meerdere malen verreden. Van 
de finish van de ene proef naar de start van de volgende proef rijden de deelnemers aan een rally over de openbare weg. Zij 
dienen zich daarbij strikt te houden aan alle verkeersregels. 
Van elke klassementsproef wordt een klassement opgemaakt op basis van de rijtijden van de deelnemers. De uitslag van een 
wedstrijd, het eindklassement, komt tot stand door per deelnemer alle op de klassementsproeven gerealiseerde rijtijden bij 
elkaar op te tellen inclusief de eventueel aan de deelnemer toe te rekenen tijdstraffen. De deelnemer met de laagste totaaltijd 
over alle klassementsproeven is de winnaar van de wedstrijd. 
 
5ŜŜƭƴŀƳŜ ŀŀƴ ǊŀƭƭȅΩǎ ƛǎ ŀƭƭŜŜƴ ƳƻƎŜƭƛƧƪ ƳŜǘ ŀǳǘƻϥǎ ŘƛŜ ŘƻƻǊ ŘŜ CŞŘŞǊŀǘƛƻƴ LƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ƭϥ!ǳǘƻƳƻōƛƭŜ όCL!ύ ƎŜƘƻƳƻƭƻπ
geerd/erkend zijn (de zogenaamde FIA-ƘƻƳƻƭƻƎŀǘƛŜύ ƻŦ ŀǳǘƻΩs die door de nationale autosportbond KNAF (KNAC Nationale 
!ǳǘƻǎǇƻǊǘ CŜŘŜǊŀǘƛŜύ ȊƛƧƴ ǾƻƻǊȊƛŜƴ Ǿŀƴ ŜŜƴ ŜǊƪŜƴƴƛƴƎ όƘƻƳƻƭƻƎŀǘƛŜύΦ 5Ŝ ŀǳǘƻΩǎ ƳƻŜǘŜƴ ǾƻƭŘƻŜƴ ŀŀƴ ŀƭƭŜǊƭŜƛ ǘŜŎƘƴƛǎŎƘŜ ǾƻƻǊπ
schriften en aan hoge veiligheids- en milieueisen. Omdat de verbindingsroutes tussen de proeven over de openbare weg lopen 
ƛǎ ƛƴ ŘŜ ǊŜƎƭŜƳŜƴǘŜƴ ƴŀŘǊǳƪƪŜƭƛƧƪ ǾŀǎǘƎŜƭŜƎŘ Řŀǘ Ǌŀƭƭȅ ŀǳǘƻΩǎ ƳƻŜǘŜƴ ǾƻƭŘƻŜƴ ŀŀƴ ŘŜ ǿŜƎŜƴǾŜǊƪŜŜǊǎǿŜǘΦ !ƭ ƴŀŀǊ ƎŜƭŀƴƎ Ƙǳƴ 
ǇǊŜǇŀǊŀǘƛŜ Ŝƴ ŎƛƭƛƴŘŜǊƛƴƘƻǳŘ ǿƻǊŘŜƴ ŘŜ ŀǳǘƻΩǎ ƛƴƎŜŘŜŜƭŘ ƛƴ ƪƭŀǎǎŜƴ Ŝƴ ƎǊƻŜǇŜƴΦ  
 
Rallysport is vrijwel de enige vorm van autosport waar men de hele wedstrijd met zijn tweeën in de auto zit en 'als equipe' een 
goed resultaat probeert te bereiken. Niet alleen de kwaliteiten van de eerste bestuurder (de rijder) zijn belangrijk. Ook de 
tweede bestuurder (de navigator) speelt een cruciale rol. Het resultaat valt of staat namelijk met in de juiste opvolgen van de 
instructies van de navigator door de rijder. Op de verbindingsroutes leest hij de aanwijzingen uit het routeboek voor zodat de 
rijder via de correcte en voor alle deelnemers gelijke route van klassementsproef naar klassementsproef rijdt. Op de klasse-
mentsproeven leest de navigator de aantekeningen voor (Pace Notes) die het team tijdens de verkenning van de route 
maakte. De navigator is ook verantwoordelijk voor het naleven van het voor iedere individueel team geldende tijdschema. Als 
er door de servicemonteurs aan de auto gesleuteld moet worden dan regelt ook dat de navigator. Rallysport is dus een echte 
teamsport. 
 
Zowel de eerste als tweede bestuurder moet een licentie hebben. Een licentie wordt verstrekt door de KNAF na het volgen van 
een rallycursus bij een van de erkende rallysportscholen en het met goed gevolg afleggen van een theoretisch en praktisch 
examen. Rallysport begin je als shortrally rijder. 
Bij toenemende ervaring kunnen rijder en navigator in aanmerking komen voor licenties die het mogelijk maken aan ǊŀƭƭȅΩǎ ƛƴ 
het eigen land deel te nemen of aan wedstrijden in het buitenland. 
 
Rallysport is een relatief kostbare sport. Deelnemers dienen niet alleen te investeren en opleiding, examen, licenties en een 
wedstrijdauto. Ook de veiligheidsvoorzieningen in de auto en de persoonlijke veiligheidsvoorzieningen voor beide teamleden 
zijn omvattend. Brandvrije kleding, goedgekeurde helmen en een FHR-systeem (FIA Head Retraining device), zijn verplicht. 
Daarnaast dient de auto te zijn voorzien van een rolkooi, brandblusinstallatie, FIA goedgekeurde stoelen, additionele verlich-
ting voor de nachtelijke uren en het nodige aan navigatie- en communicatieapparatuur. 
Alle veiligheidsvoorzieningen, zowel die in en aan de auto, als de persoonlijke veiligheidsuitrusting van de deelnemers, worden 
voor aanvang van iedere wedstrijd gekeurd door Technisch Commissarissen van de KNAF. 
 
²ŜŘǎǘǊƛƧŘŀǳǘƻΩǎ ƳƻŜǘŜƴ ǾƻƻǊ ŘŜ ǾŜǊǎŎƘillende klassementsproeven en weersomstandigheden worden voorzien van de juiste 
banden. BandenwisselΣ ǘŀƴƪŜƴΣ ƻƴŘŜǊƘƻǳŘ Ŝƴ ƳƛƴǳǘƛŜǳȊŜ ŎƻƴǘǊƻƭŜ Ǿŀƴ ŘŜ ǿŜŘǎǘǊƛƧŘŀǳǘƻΩǎ ǾƛƴŘǘ Ǉƭŀŀǘǎ ƻǇ ƘŜǘ ŎŜƴǘǊŀƭŜ ǎŜǊǾƛŎŜπ
terrein, in rallysport terminologie Servicepark geheten. Alle teams beschikken daartoe over een mobile werkplaats, een service 
bus en een transportfaciliteit voor de wedstrijdauto voor het transport van en naar de wedstrijden. Met dit alles zijn, vergele-
ken met andere takken van sport, flinke budgetten gemoeid. Rallyteams kunnen dan ook in de regel niet zonder sponsoring. 
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ALGEMENE BEPALINGEN  

 
1.0 ALGEMEEN 

IŜǘ {ǘŀƴŘŀŀǊŘ wŜƎƭŜƳŜƴǘ wŀƭƭȅ όƘƛŜǊƴŀ ǘŜ ƴƻŜƳŜƴ {wwύ ƛǎ Ǿŀƴ ǘƻŜǇŀǎǎƛƴƎ ƻǇ ŀƭƭŜ Ǌŀƭƭȅϥǎ Ŝƴ ǎƘƻǊǘǊŀƭƭȅΩǎΣ ŘƛŜ ƻǇ bŜŘŜǊπ
lands grondgebied verreden worden. De organisator hoeft in het Bijzonder Reglement voor zijn rally niet alle bepa-
lingen uit het SRR op te nemen, maar kan volstaan met het aanvullen van de gegevens conform het voorbeeld in-
houdsopgave Bijzonder Reglement (zie bijlage II). Een uitgewerkt voorbeeld van Bijzonder Reglement wordt aan de 
organisatoren ter beschikking gesteld. Daarnaast moeten alle bepalingen, waarin wordt afgeweken van het SRR, na 
goedkeuring van het BSR, in het Bijzonder Reglement worden opgenomen. 
 
Het SRR is gebaseerd op een vertaling van de: 
Ψ2018 FIA Regional Rally Sporting RegulationsΩ (RRSR) en de nummering van de artikelen is voor de duidelijkheid gelijk 
aan die van de 2018 RRSR. Dit met het doel om een raamwerk van reglementen op te stellen die van toepassing zijn 
op de Nederlandse rallysport en die zoveel mogelijk aansluiten op de internationale rallysport. 
 
Artikelen en/of delen van artikelen die van deze FIA-RRSR afwijken zijn CURSIEF aangegeven. 
Artikelen en/of delen van artikelen die gewijzigd zijn ten opzichte van de reglementen van het voorgaande jaar zijn 
gearceerd aangegeven. 
 
Uitsluitend het BSR kan in de loop van het jaar de reglementen wijzigen. Deze wijzigingen worden gepubliceerd door 
middel van een officieel bulletin op de website van de KNAF, http://www.knaf.nl  

 
Afkortingen. 
ASJ Auto Sport Jaarboek 
ASN Nationale Autosport Autoriteit 
BSR Bestuur Sectie Rally 
CSI Code Sportif International 
FIA CŞŘŞǊŀǘƛƻƴ LƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ƭΩ!ǳǘƻƳƻōƛƭŜΦ 
KNAF KNAC Nationale Autosport Federatie 
SRR Standaard Reglement Rally 

 
Tijdens alle ǊŀƭƭȅΩǎ zijn van toepassing: 
- de CSI en haar Annexen, 
- de algemene reglementen van de KNAF 
- dit Standaard Reglement Rally 
- Het Bijzonder Reglement van een rally, zoals uitgegeven door de organisator. 

 
1.1  TOEPASSING 
1.1.1 Uitsluitend het BSR kan afwijkende bepalingen van het SRR toestaan. 

Elke afwijking van de reglementen zal aan de Sportcommissarissen gemeld worden. Zij kunnen een bestraffing uitspre-
ken zoals is aangegeven in artikel 12.2 en 12.3 van de CSI.  
De Sportcommissarissen zullen zich over al die situaties beraden waar de reglementen niet in voorzien; uitsluitend zij 
zijn bevoegd in die situaties een beslissing te nemen (CSI-artikel 11.9). 

1.1.2  De wedstrijdleider is tijdens het verloop van de rally belast met de toepassing van deze reglementen en het Bijzonder 
Reglement. Hij moet de Sportcommissarissen inlichten over elke belangrijke beslissing die hij bij de toepassing van de 
reglementen heeft moeten nemen. 

1.1.3  Alles wat niet uitdrukkelijk wordt toegelaten door de reglementen is verboden.  
 
1.2  OFFICIELE TAAL  

De verschillende documenten en in het bijzonder het Bijzonder Reglement en alle Bulletins moeten gepubliceerd 
worden in het Nederlands en wanneer buitenlandse deelname is toegestaan tenminste ook in het Engels. Bij geschil-
len over de interpretatie van het SRR, het Bijzonder Reglement of Bulletins is uitsluitend de Nederlandse tekst bindend. 

 
1.3  INTERPRETATIE  

Ingeval van een geschil over de interpretatie van het SRR kan uitsluitend het BSR een beslissing nemen. Tijdens een 
rally kunnen alleen de sportcommissarissen een beslissing nemen.  

 
1.4  DATUM VAN INGANG 

Dit SRR wordt van kracht op 1 januari 2019.   

http://www.knaf.nl/
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2. DEFINITIES  
2.1  AANVANG VAN DE RALLY 
 Iedere rally begint op de dag van de documentencontrole of de verkenningen (welke het eerst plaats vindt). Het 

competitieve element van de rally begint bij de eerste tijdscontrole. 
 
2.2 BULLETIN 

Officiële schriftelijke bekendmaking die beoogt het Bijzonder Reglement te wijzigen, te verduidelijken of aan te vul-
len, zie ook bijlage II. 

 
2.3 MEDEDELING 

Officieel schriftelijk document van informatieve aard, dat gepubliceerd kan worden door de wedstrijdleider of de 
Sportcommissarissen. 

 
2.4 CONTROLEGEBIED 

Het gebied tussen het eerste gele waarschuwingsbord en het beige eindbord met 3 dwarse strepen wordt be-
schouwd als het controlegebied.  

 
2.5 EQUIPE  

Een equipe bestaat uit twee personen in een auto, aangeduid als 1e en 2e bestuurder. Tenzij anders aangegeven 
mogen beide leden tijdens de rally de auto besturen (uitgezonderd in het geval de 2e bestuurder een licentie Navi-
gator heeft) en moeten in het bezit zijn van een rallylicentie voor het lopende jaar en geldig voor de rally. 

 Als geen deelnemer is aangegeven op het inschrijfformulier dan is de 1e bestuurder automatisch de deelnemer en 
moet de 1e bestuurder zowel een deelnemer- als een rijder licentie hebben (KNAF-licentie: deelnemer en rijder is 
dezelfde licentie).  

  
 LƴŘƛŜƴ ƳŜƴ ŘŜŜƭƴŜŜƳǘ ŀŀƴ ǊŀƭƭȅΩǎ ƛƴ ƘŜǘ ōǳƛǘŜƴƭŀƴŘ ƳƻŜǘŜƴ ŜǉǳƛǇŜǎ ŜŜƴ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ǾŜǊȊŜƪŜǊƛƴƎ ƘŜōōŜƴΣ ŘƛŜ ŘŜƪπ

king geeft voor repatriëring, indien nodig, in geval van een ongeval. 
 
2.6 BESLISSING 

Een document gepubliceerd door de wedstrijdleider of de Sportcommissarissen als bekendmaking van hun beslissing 
na een vraag, hoor of onderzoek. 

 
2.7 n.v.t. 
 
2.8 EINDE VAN DE RALLY 

De rally eindigt op het moment dat het Definitief Eindklassement is gepubliceerd. Het competitieve element van de 
rally eindigt bij de laatste tijdcontrole. 

   
2.9 ETAPPE 

Elk competitieve deel van de rally gescheiden door een nachtelijke hergroepering (Parc Fermé). Als er een Super 
Klassementsproef wordt georganiseerd in de avond voor etappe 1, zal dit worden beschouwd als sectie 1 van etappe 
1. 

 
2.10 MEDIA ZONE 

Een zone gemaakt voor de media voor de tijdcontrole bij de ingang van servicepark, remote service of hergroepe-
ring. 
Bovendien kunnen media zones op de klassementsproeven worden ingericht, die in het veiligheidsplan worden opge-
nomen. 

 
2.11 NEUTRALISATIE 

De tijd dat equipes door de organisator worden opgehouden, om welke reden dan ook en waar de Parc Fermé regels 
gelden.  

 
2.12 PARC FERME 

Gebied waarbinnen enige vorm van service, controle, reparatie van de auto niet is toegestaan, tenzij dit uitdrukkelijk 
is vermeld in deze reglementen of in het Bijzonder Reglement van de rally en waar alleen geautoriseerde officials 
zijn toegestaan. 
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2.13 VERBODEN SERVICE 
Het gebruik of het in ontvangst nemen door de equipe van materialen (vast of vloeibaar), reserveonderdelen, ge-
reedschap of andere apparatuur anders dan reeds aanwezig aan boord van de deelnemende wedstrijdauto, of de 
aanwezigheid van leden van het team, zoals bepaald in deze reglementen.  

 
2.14 VERKENNEN  

Het aanwezig zijn op een klassementsproef, op welke wijze dan ook, van potentiële deelnemers na publicatie van de 
rallygids of het tijdschema (of elke andere vorm van bekendmaking). 

 
2.15 HERGROEPERING  

Een door de organisator voorziene pauze onder de bepalingen van een Parc Fermé met een tijdcontrole bij de in- en 
uitgang om enerzijds het tijdschema aan te kunnen houden en anderzijds de deelnemers te hergroeperen. De pauze-
tijd kan voor elke equipe verschillend zijn. 

 
2.16 VERBINDINGSSECTIE 

Delen van de route die niet gebruikt worden voor klassementsproeven. 
 
2.17 SECTIE VAN DE RALLY  

Elk deel van de rally gescheiden door een hergroepering. 
 
2.18 SERVICE 

Alle werkzaamheden aan een wedstrijdauto, behalve daar waar er beperkende regelgeving van toepassing is con-
form deze reglementen. 

 
2.19 KLASSEMENTSPROEF 

Een op snelheid gereden parcours, afgesloten voor het overige verkeer waar de benodigde rijtijd wordt gemeten. 
 

2.20 SUPER SPECIAL KLASSEMENTSPROEF  
Elke afwijking op het verrijden van een klassementsproef, conform de beschrijving in deze reglementen en nader 
uitgewerkt in het Bijzonder Reglement en als zodanig gekenmerkt in het tijdschema. 

 
2.21 TEAM 

Een team bestaat uit de deelnemer, de equipe en ondersteunend personeel (o.a. monteurs). 
 
2.22 TIJDKAART 

Een kaart waarop de tijd moet worden ingevuld bij de verschillende controleposten, genoemd in het tijdschema. 
 

2.23 TECHNISCHE ZONE 
n.v.t. 
 

2.24 GELE KAART 
n.v.t. 

 
2.25 SHORTRALLY 
 Een korte rally volgens art.13.1  

Wanneer in de reglementen ƎŜǎǇǊƻƪŜƴ ǿƻǊŘǘ ƻǾŜǊ ΨǊŀƭƭȅΩ ƛǎ ŘŜȊŜ ǘŜƪǎǘ ƻƻƪ Ǿŀƴ ǘƻŜǇŀǎǎƛƴƎ ƻǇ ŜŜƴ ΨǎƘƻǊǘǊŀƭƭȅΩΣ ǘŜƴȊƛƧ 
specifiek vermeld. 

 
2.26 RONDKOERS  

Een klassementsproef waarvan een deel van het parkoers bestaat uit het afleggen van een aantal voorgeschreven 
ronden.  

 
2.27 STRAFFEN 

Bestraffingen die het gevolg zijn van een overtreding van het gestelde in het SRR. Deze bestraffingen zijn samengevat in 
artikel 67. 
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OFFICIALS 

 
3. OFFICIALS EN AFGEVAARDIGDEN 
3.1  SPORTCOMMISSARISSEN 

Het College van Sportcommissarissen (de Sportcommissarissen) zullen altijd bestaan uit drie leden. Er moet een perma-
nent werkend communicatiesysteem zijn tussen de Sportcommissarissen en de wedstrijdleider. Gedurende de wed-
strijd dient minstens een van de Sportcommissarissen zich in de nabijheid van het rallycentrum te bevinden. 

 
3.2  AFGEVAARDIGDEN KNAF/BSR 

De onderstaande afgevaardigden kunnen door de KNAF worden benoemd en elk van hen zal een rapport opmaken 
conform hun verantwoordelijkheden tijdens de rally: 

3.2.2 Technisch afgevaardigde 
De technisch afgevaardigde is belast met het contact met de wedstrijdleider en zal als hoofd technisch 
commissarissen (HTC) verantwoordelijk zijn voor alle technische punten. 

3.2.3 KNAF Veiligheidsfunctionaris 
De KNAF Veiligheidsfunctionaris is specifiek verantwoordelijk voor het monitoren van de veiligheid van publiek en 
media. Zijn verantwoordelijkheden, bevoegdheden en taken, zijn conform het gestelde in het ASJ-artikel IV Reglement 
KNAF Veiligheidsfunctionaris. 

3.2.6 BSR Observer 
De BSR Observer zal alle aspecten van een rally observeren en rapporteren aan het BSR. 

 
3.3  CONTACTPERSOON RIJDERS 

De voornaamste taak van de Contactpersoon Rijders is deelnemers/ teams te voorzien van alle informatie of verdui-
delijkingen die betrekking hebben op de reglementen en het verloop van de rally. Er moet minimaal één aanwezig 
zijn bij elke rally. De Contactpersoon Rijders moet gemakkelijk herkenbaar zijn voor de deelnemers en de equipes. 
De Contactpersoon Rijders moet aanwezig zijn conform het programma opgesteld voor de Contactpersoon Rijders. 

 
 
 

Th9 ¢9 [!¢9b !¦¢hΩǎ 
 

4.  TOE TE LATEN !¦¢hΩ{ 
4.1 OVERZICHT 

¶ DǊƻŜǇ ά!έ ŀǳǘƻΩǎ ƳŜǘ ŜŜƴ cilinderinhoud tot 2000cc, die voldoen aan de 2019 Annex J, art 255 

¶ DǊƻŜǇ ά! Yƛǘ /ŀǊέ ŀǳǘƻΩǎ ƳŜǘ ŜŜƴ cilinderinhoud minder dan 1600cc op voorwaarde dat de homologatie is geac-
cepteerd door de BSR voor het betreffende kampioenschap 

¶ Groep άRGTέ ŀǳǘƻΩǎΣ ŎƻƴŦƻǊƳ нлм9 Annex J art 256 

¶ DǊƻŜǇ άwέ ŀǳǘƻϥǎ όwмΣ wнΣ wоΣ wо¢Σ wо5ύΣ ŎƻƴŦƻǊƳ 2019 Annex J art 260 en 260D 

¶ !ǳǘƻΩǎ ƳŜǘ ŜŜƴ άR4 kitέ, conform 2019 Annex J art 260E 

¶ DǊƻŜǇ άwрέ ŀǳǘƻϥǎΣ ŎƻƴŦƻǊƳ 2019 Annex J art 261 

¶ DǊƻŜǇ άbέ ŀǳǘƻϥǎΣ ŎƻƴŦƻǊƳ 2019 Annex J art 254 

¶ ά{ǳǇŜǊ нлллέ ŀǳǘƻϥǎ όŎƻƴŦƻǊƳ нлмо !ƴƴŜȄ W ŀǊǘ нрп!ύ 

¶ ά{ǳǇŜǊ нллл-Rallyέ ŀǳǘƻϥǎ όŎƻƴŦƻǊƳ нлмо !ƴƴŜȄ W ŀǊǘ нр5A), met een gemonteerde restrictor volgens  
art 255A-5.1.1-b behalve op onderstaande punten: 
 a) maximum interne diameter van de restrictor is 28 mm, 
 b) externe diameter van de restrictor bij het smalste punt moet minder dan 34 mm zijn. De diameter moet ten 
minste over een afstand van 5 mm aan elke zijde van het smalste punt gelijk blijven 

Voor alle ōƻǾŜƴǎǘŀŀƴŘŜ ŀǳǘƻΩǎ ƎŜƭŘǘΥ ƘƻƳƻƭƻƎŀǘƛŜ ƎŜƭŘƛƎ ƻŦ ƳŀȄƛƳŀŀƭ 8 jaar verlopen 

¶ bŀǘƛƻƴŀƭŜ ŀǳǘƻΩǎ 

¶ IƛǎǘƻǊƛǎŎƘŜ !ǳǘƻΩǎ 
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4.2 KLASSEN / GROEPEN 
 
 FIA KLASSEN (Internationaal) 

  
 

 
  

Klasse FIA groepen

2019 Internationale Homologatie

Group R5 (VR5) 

Group R4 (VR4K)

Group NR4: boven 2000 cc (N44)

S2000: 1600 cc Turbo met 28 mm restrictor 

S2000: 2000 cc atmosferisch 

RGT auto's

Groep A: 1601-2000 cc (A7)

Super 1600  

R2: VR2C (atm 1600-2000 cc) (turbo 1067-1333 cc)

R3: VR3C (atm 1600-2000 cc) (turbo 1067-1333 cc)

R3: VR3T (turbo tot 1620 cc)

R3: VR3D (diesel tot 2000 cc)

Groep A: tot 1600 cc (A6)

R2: VR2B (atm 1390-1600 cc) (turbo 927-1067 cc)

Kit-car tot 1600 cc 

Groep N: 1601-2000 cc (N3) 

Groep N: t/m 1600 cc (N2) 

R1: VR1A (atm tot 1600 cc) (turbo tot 1067 cc)

R1: VR1B (atm tot 1600 cc) (turbo tot 1067 cc)

RGT

2wd

RC 3

RC 4

RC 5

4wd

RC 2
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 NL KLASSEN (Nationaal) 
 

  
 

 

  

Klasse

Internationale Homologatie

Homologatie groep A of N

eind datum: >8 jaar < 25 jaar

G  - gemodificeerd

GROEP S - C - G

P  - Production 2019

HS2000: 1600 cc Turbo met 28,30 mm restrictor Groep G: van 250 tot 300 pk (G44)

HS2000: 2000 cc atmosferisch 

Groep A: boven 2000 cc 4wd (A84)

Groep HA: boven 2000 cc 4wd (HA84)

Groep N (VR4): boven 2000cc 4wd (VR44)

Groep HN: boven 2000 cc 4wd (HN44)

Groep A: boven 2000 cc 2wd (A82) Groep C: ex 350Z Challenge (C8) P7: GV < 9

Groep HA: boven 2000 cc 2wd (HA82) Groep C: BMW 130 Challenge (C9)

Groep S: boven 2501 cc (S21)

Groep S: 2001-2500 cc (S20)

Groep G: van 250 tot 300 pk (G42)

Groep C: ex BMW M3 Compact (C6)

Groep HA: 1601-2000 cc (HA7) Groep S: 1601-2000 cc (S19) P6: GV 9 - 11

HSuper 1600 Groep G: van 180 tot 250 pk (G3) P5: GV 11 - 13

Groep N: boven 2000 cc 2wd (N42) Groep C: ex VOCH (C2)

Groep HN: boven 2000 cc 2wd (HN42) Groep C: ex Mitsubishi Colt (C4)

HKit-car t/m 2000cc (HA7) Groep C: ex 325i Challenge (C5)

Groep HA: tot 1600 cc (HA6) Groep C: Peugeot 206 Rally Cup (C10)P4: GV 13 - 15

Groep HN: 1601-2000 cc (HN3) Groep S: tot 1600 cc (S18) P3: GV 15 - 18

HKit-car tot 1600 cc (HA6) Groep G: van 120 tot 180 pk (G2)

Groep C: ex Peugeot 205 Cup (C3)

Groep HN: t/m 1600 cc(HN2) Groep G: tot 120 pk (G1) P2: GV 18 - 21

P1: GV > 21

2wd

NL/RGT

NL/RC3

NL/RC4

NL/RC5

NL groepen

4wd

NL/RC1

NL/RC2
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 NL KLASSEN (Historisch) 

  
  

 Een complete samengestelde lijst van klassen/groepen is te vinden in bijlage XVII. 
 
4.3 AANVULLENDE BEPALINGEN 

- !ǳǘƻΩǎ ƎŜƘƻƳƻƭƻƎŜŜǊŘ ŀƭǎ Kitcars met een cilinderinhoud tussen 1400 en 1600cc, worden geaccepteerd als ze ook  
 voldoen aan Annex J - Art 255-6.2 άDŜǿƛŎƘǘέΦ 
- ¢ǿŜŜǿƛŜƭ ŀŀƴƎŜŘǊŜǾŜƴ ŀǳǘƻΩǎ ƳŜǘ ŜŜƴ turbodiesel motor met een maximale cilinderinhoud van minder dan 2000cc 
 zijn toegestaan in de Groepen A en N. 
- Voor equipes ingeschreven met een S2000-Rally auto, die voldoet aan 2013 Annex J art. 255A, is het toegestaan 
 vervallen errata zonder straf toe te passen.  

 - ±ƻƻǊ {ǳǇŜǊ мслл ŀǳǘƻΩǎ ƛǎ ƘŜǘ ǘƻŜƎŜǎǘŀŀƴ ǾŜǊǾŀƭƭŜƴ ŜǊǊŀǘŀ ȊƻƴŘŜǊ ǎǘǊŀŦ ǘƻŜ ǘŜ ǇŀǎǎŜƴΦ 
- wD¢ ŀǳǘƻΩǎ ƳƻŜǘŜƴ ŜŜƴ ƎŜƭŘƛƎŜ CL! wD¢ technisch paspoort hebben, conform 2019 Annex J art 256. 

 
4.4 b!¢Lhb![9 !¦¢hΩ{ 
4.4.1 DǊƻŜǇ ά!έ: ŀǳǘƻΩǎ ƳŜǘ ŜŜƴ ŎƛƭƛƴŘŜǊ Ǿŀƴ нллл ŎŎ Ŝƴ ƘƻƎŜǊΣ όƘƻƳƻƭƻƎŀǘƛŜ ƎŜƭŘƛƎ ƻŦ ƳŀȄƛƳŀŀƭ 8 jaar verlopen). 

!ǳǘƻΩǎΣ ƎŜƘƻƳƻƭƻƎŜŜǊŘ ŎƻƴŦƻǊƳ !ƴƴŜȄ W ŀǊǘ нрр όǾƻƻǊƳŀƭƛƎŜ ƎǊƻŜǇ !уύ  
4.4.2 Groep C: aǳǘƻΩǎ ƳŜǘ ŜŜƴ Yb!C όƴŀǘƛƻƴŀƭŜύ ƘƻƳƻƭƻƎŀǘƛŜ ƻŦ ŜŜƴ .{w ŜǊƪŜƴŘ ŎǳǇ ǊŜƎƭŜƳŜƴǘ 
4.4.3 DǊƻŜǇ ά{ά ŀǳǘƻΩǎ, conform Groep S-reglement (bijlage XIII) (voor S21 tot 31-12-2019) 
 DǊƻŜǇ άGά ŀǳǘƻΩǎ, conform Groep G-reglement (bijlage XIV) 
 DǊƻŜǇ άtά ŀǳǘƻΩǎ, conform Groep P-reglement (bijlage XV)  
 DǊƻŜǇ άIέ ŀǳǘƻΩǎΣ ǳƛǘ ƎŜƘƻƳƻƭƻƎŜŜǊŘŜ ŀǳǘƻΩǎΣ όƘƻƳƻƭƻƎŀǘƛŜ ƭŀƴƎŜǊ Řŀƴ 8 jaar verlopen, zie bijlage XI) 
  

Klasse

NL-Historic

Historic FIA 66-90 (Appendix K + HTP)

Homologatie A/N

(bouwjaar > 25 en einddatum homologatie > 15 jaar)

2019

HWRC 2.0 *)

Groep CT84: boven 2000 cc 4wd (H84)

Category 4: boven 1600 cc (E6-groep B)

Category 4: boven 2000 cc (E4-groep A)

Groep CT82: boven 2000 cc 2wd (H82)

Category 4: boven 1600 cc (E6-groep B)

Category 4: boven 2000 cc (E4-groep A)

Category 3: boven 2000 cc (D4-groep 1,2,3,4) 

Category 2: 1301-1600 cc (C4-groep 1,2,3,4)

Category 1: boven 2000 cc (B5)

Groep CT7: 1601-2000 cc (H7)

Category 4: boven 1600 cc (E8-groep N)

Category 4: tot 1600 cc (E5-groep B)

Category 4: 1601-2000 cc(E3-groep A)

Category 3: 1601-2000 cc (D3-groep 1,2,3,4)

Category 2: 1601-2000 cc (C3-groep 1,2,3,4)

Category 1: 1601-2000 cc (B4)

Category 1: boven 1600 cc (A3)

Groep CT6: tot 1600 cc (H6)

Category 4: tot 1600 cc (E7-groep N)

Category 4: 1301-1600 cc (E2-groep A)

Category 3: 1301-1600 cc (D2-groep 1,2,3,4)

Category 2: 1301-1600 cc (C2-groep 1,2,3,4)

Category 1: 1301-1600 cc (B3-groep 1,2,3,4)

Category 1: 1001 tot 1600 cc (A2)

Category 4: tot 1300 cc (E1-groep A)

Category 3: tot 1300 cc (D1/D0-groep 1,2,3,4)

Category 2: tot 1300 cc (C1/C0- groep 1,2,3,4)

Category 1: tot 1300 cc (B2/B1)

Category 1 (B2, B1, A1)

Category 1: tot 1000 cc (A1)

*) alleen bij historische rally's

2wd

NL/RGT

NL/RC3

NL/RC4

NL/RC5

NL groepen

4wd

NL/RC1

NL/RC2
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4.4.4 Groep NL-IƛǎǘƻǊƛŎΥ !ǳǘƻΩǎ ƳŜǘ ŜŜƴ ōƻǳǿƧŀŀǊ ƳŜŜǊ Řŀƴ нр ƧŀŀǊ ƻǳŘ (homologatie langer dan 15 jaar verlopen, zie bijlage 
XI) 

¶ ƎǊƻŜǇ /¢ ŀǳǘƻΩǎΣ όƎǊƻŜǇ ! ƻŦ b ƘƻƳƻƭƻƎŀǘƛŜύΣ ǾƻƻǊƳŀƭƛƎŜ ƎǊƻŜǇ I! Ŝƴ Ib ŀǳǘƻΩǎ 

¶ Groep HWRC 2.0 

¶ CL! IƛǎǘƻǊƛŎ ŀǳǘƻΩǎ Ǿŀƴ мфсс-1990 met HTP (Bijlage XVI). 
 
4.5 EXTRA BEPALINGEN KNAF 
пΦрΦм Dwh9tΥ b[ΦwD¢ 

aŜǘ ǳƛǘȊƻƴŘŜǊƛƴƎ Ǿŀƴ b[ DǊƻŜǇ {нм ōŜƘƻŜǾŜƴ ŘŜ ƎǊƻŜǇŜƴ ƛƴ ŘŜ ƪƭŀǎǎŜ b[κwD¢ ƎŜŜƴ ǘƻŜǎǘŜƳƳƛƴƎ Ǿŀƴ ƘŜǘ .{wΦ 
±ƻƻǊ DǊƻŜǇ {нм ōƭƛƧŦǘ ŀǊǘƛƪŜƭ пΦсΦм ƻƴǾŜǊƳƛƴŘŜǊŘ Ǿŀƴ ƪǊŀŎƘǘΦ 

4.5.2 DǊƻŜǇ ά/έ ŀǳǘƻΩǎ ƳŜǘ ŜŜƴ BSR erkend cup reglement 
- groep C2: conform BSR 19_05 - Volvo Original Cup Holland reglement 
- groep C3: conform BSR 19_06 - 205 Cup reglement 
- groep C4: conform BSR 19_07 -  Mitsubishi Colt Cup reglement 

 - groep C5: conform BSR 19_08 - 325i Challenge reglement 
- groep C6: conform BSR 19_09 - BMW compact M3 cup reglement 
- groep C8: conform BSR 19_10 - Nissan 350Z Challenge reglement 
- groep C9: conform BMW 130 Challenge reglement 
- groep C10: conform Peugeot 206 Rally Cup reglement 
!ǳǘƻΩǎΣ ŘƛŜ ƘŜōōŜƴ ŘŜŜƭƎŜƴƻƳŜƴ ƛƴ een voormalige goedgekeurde Cup mogen tot 2022 deelnemen in de rally (niet 
historisch) ƻǇ ǾƻƻǊǿŀŀǊŘŜ Řŀǘ ŘŜ ŀǳǘƻΩǎ ǾƻƭƭŜŘƛƎ ǾƻƭŘƻŜƴ ŀŀƴ ƘŜǘ ƭŀŀǘǎǘ ƎƻŜŘƎŜƪŜǳǊŘŜ ŎǳǇ reglement en Annex J van 
datzelfde jaar (zie ook Bijlage XI, art. 3). 

4.5.3 ¦L¢D9Ihah[hD99w59 !¦¢hΩ{ (GROEP H) 
!ǳǘƻΩǎΣ waarvan de homologatie ƭŀƴƎŜǊ Řŀƴ у ƧŀŀǊ ƛǎ ǾŜǊƭƻǇŜƴΣ worden ingedeeld conform hun cilinderinhoud in de 
diverse groepen. Voor verdere bepalingen zie Bijlage XI, artikel 1. 
!ǳǘƻΩǎΣ ǿŀŀǊǾŀƴ ƘŜǘ ōƻǳǿƧŀŀǊ ƳŜŜǊ Řŀƴ 25 jaar oud is en homologatie meer dan 15 jaar verlopen, mogen of: 

¶ deelnemen in de NL-groep Internationale homologatie (als groep H), of 

¶ deelnemen in de groep NL Historic, waarbij de auto moet blijven voldoen aan de oorspronkelijke homologatie 
eisen. 

 !ǳǘƻΩǎΣ ǿŀŀǊǾŀƴ ŘŜ ƘƻƳƻƭƻƎŀǘƛŜ ƳŜŜǊ Řŀƴ нр ƧŀŀǊ ƛǎ ǾŜǊƭƻǇŜƴ όŜƛƴŘŘŀǘǳƳ ƘƻƳƻƭƻƎŀǘƛŜ ƳŀȄƛƳŀŀƭ ом-12-1993) worden 
ingedeeld in de groep NL Historic en moeten voldoen aan de eisen zoals daar vermeld. 

4.5.4 Maximum Snelheid 
 Onderstaande bepaling geldt voor onderstaande NL-DǊƻŜǇŜƴ όƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ŀǳǘƻΩǎύΥ 

- G-gemodificeerd: Groep G (G1, G2, G3, G42, G44) 
- P- Production: Groep P (P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7) 
- C - /ǳǇŀǳǘƻΩǎΥ Groep C (C2, C3, C4, C5, C6, C8, C9, C10) 
- S - Gemodificeerd: Groep S (S18, S19, S20, S21):  

 Voor bovenvermelde groepen geldt een maximale snelheid op de klassementsproeven van 190 km/uur. Snelheden 
kunnen worden bepaald met behulp van Laserguns of Rallysafe. 

  
 Straffen: 

- 1e overtreding: tijdstraf ter beoordeling aan de Wedstrijdleider 
- 2e overtreding: tijdstraf ter beoordeling aan de Wedstrijdleider 
- 3e overtreding: straf ter beoordeling aan de Sportcommissarissen 
- 4e overtreding: diskwalificatie 

 
 
4.6 EXTRA BEPALINGEN VOOR BESTUURDERS 
пΦсΦм DǊƻŜǇ {нм 

¢ƻŜƭŀǘƛƴƎǎŜƛǎŜƴ ǾƻƻǊ ŘŜŜƭƴŜƳŜǊǎ ƛƴ ƎǊƻŜǇ {нмΣ ƎŜƭŘŜƴ ȊƻǿŜƭ ǾƻƻǊ мŜ ŀƭǎ нŜ ōŜǎǘǳǳǊŘŜǊΥ 
π ƳƛƴƛƳŀŀƭ н ƧŀŀǊ ƛƴ ƘŜǘ ōŜȊƛǘ ȊƛƧƴ Ǿŀƴ ŜŜƴ wŀƭƭȅ /ƭǳō [ƛŎŜƴǘƛŜ wƛƧŘŜǊ κ bŀǾƛƎŀǘƻǊ 
π ƛƴ ŘŜ ƭŀŀǘǎǘŜ н ƧŀŀǊ ƳƛƴƛƳŀŀƭ с wŀƭƭȅΩǎ ƘŜōōŜƴ ƎŜǊŜŘŜƴ 
5ŜŜƭƴŜƳŜǊǎ ǿƻǊŘŜƴ ŘƻƻǊ ƘŜǘ .{w ǇŜǊǎƻƻƴƭƛƧƪ ƎŜŀŎŎŜǇǘŜŜǊŘ Ŝƴ Řƛǘ ƛǎ ƴƛŜǘ ƎŜƪƻǇǇŜƭŘ ƳŜǘ ŘŜ ŀǳǘƻ ǿŀŀǊƛƴ ƎŜǊŜŘŜƴ 
ǿƻǊŘǘΦ 

пΦсΦн wŀƭƭȅ !ǎǇƛǊŀƴǘ wƛƧŘŜǊ κ bŀǾƛƎŀǘƻǊ 
±ƻƻǊ ŜŜƴ ŘŜŜƭƴŜƳŜǊ ƳŜǘ ŜŜƴ wŀƭƭȅ !ǎǇƛǊŀƴǘ [ƛŎŜƴǘƛŜ wƛƧŘŜǊ κ bŀǾƛƎŀǘƻǊ ƎŜƭŘǘ Řŀǘ ŀƭƭŜŜƴ ƛƴ ŘŜ ƪƭŀǎǎŜ  w/оΣ w/пΣ w/р Ŝƴ 
b[κw/оΣ b[κw/п Ŝƴ b[κw/р ƎŜǎǘŀǊǘ mag worden. 
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KAMPIOENSCHAPPEN 

 
5. KAMPIOENSCHAP EISEN 
 Zie bijlage XII 
 
 
10. EX AEQUO IN EEN KAMPIOENSCHAP  

Zie bijlage XII 
 
 
12. PROCEDURE M.B.T. KEUZE VAN DE ROUTE 
12.1 RESPECTEREN VAN DE OFFICIELE ROUTE EN HET SPORTIEVE PROGRAMMA 
12.1.1 Behalve in geval van overmacht moet de wedstrijdleider zeker stellen dat de route wordt gevolgd. 
12.1.2 Bezwaren, gemaakt direct voor of tijdens de rally zullen worden genegeerd, tenzij goedgekeurd door de KNAF Veilig-

heidsfunctionaris. 
 
 
13.  KENMERKEN VAN w![[¸Ω{ 
13.1  RALLY SAMENSTELLING 
13.1.2 Duur en lengte van de rally 

Rally 
- Lengte: tussen de 80 en 220 kilometer klassementsproeven 

 - Minimaal 3 verschillende klassementsproeven 
 - Maximaal 50% klassementsproef kilometers in rondkoers 
 - Maximaal 35% klassementsproef kilometers op industrieterreinen 
 Shortrally 
 - Lengte: tussen de 40 en 80 kilometer klassementsproef 
 - Maximaal: 3 verschillende klassementsproeven 
 - Maximaal: 6 klassementsproeven te verrijden 
13.1.3  Lengte van een sectie 

De lengte van een sectie tussen de tankgelegenheden mag maximaal 120 km zijn met daarin maximaal 1/3 deel klas-
ǎŜƳŜƴǘǎǇǊƻŜǾŜƴΦ wŀƭƭȅŀǳǘƻΩǎ ƳƻŜǘŜƴ ƎŜǎŎƘƛƪǘ ȊƛƧƴ ƻƳ ƳƛƴƛƳŀŀƭ ŘŜ ōƻǾŜƴǎǘŀŀƴŘŜ ŀŦǎǘŀƴŘ ǘŜ ƪǳƴƴŜƴ ǊƛƧŘŜƴ ǘǳǎǎŜƴ н 
tankgelegenheden. 

 
13.2 PROGRAMMA VAN DE RALLY 

Organisatoren worden gestimuleerd om hun eigen rally karakter te ontwikkelen en hun eigen rally programma / 
schema te bedenken, maar moeten wel de volgende criteria toepassen. 

13.2.1 Het programma van een rally moet in onderstaande volgorde plaatsvinden: 
- Verkenning 
- Documentencontrole (mag ook voor aanvang verkenning) 
- Technische keuring 

 - Shakedown (indien van toepassing) 
 - Ceremoniële start 

- Rally 
- Prijsuitreiking 

13.2.2 Het competitieve deel van rallyΩs mogen gehouden worden verdeeld over 1 tot 3 dagen. 
Het competitieve deel van een shortrally moet worden gehouden op 1 dag. 

13.2.3 wŀƭƭȅΩǎ ƳƻŜǘŜƴ ŦƛƴƛǎƘŜƴ ƻǇ ŜŜƴ ȊŀǘŜǊŘŀƎ ƻŦ ŜŜƴ ȊƻƴŘŀƎΦ 
13.2.4 Een rally (indien van toepassing) zal verdeeld worden met voor ieder een specifiek Bijzonder Reglement, te weten: Rally, 

Historic Rally en Shortrally. 
 Wordt er geen specifieke Historic Rally georganiseerd mogen equipes met een auto uit de klasse Historic wel deelnemen 

aan de rally of shortrally. 
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STANDAARD DOCUMENTEN 

 
14. STANDAARD DOCUMENTEN 
14.1 ALGEMEEN  

De structuur en richtlijnen van de volgende documenten ( zie bijlage II) moet gevolgd worden: 
- Bijzonder Reglement (elektronische en optioneel geprinte versie) 
- Bulletins (elektronische en geprinte versie) 
- Rallygids (elektronische en optioneel geprinte versie) 
- Tijdschema (elektronische en geprinte versie) 
- Routeboek, (geprinte versie) 
- Tijdkaart (geprinte versie) 
- Inschrijvingsformulier (elektronische versie) 
- Deelnemerslijst (elektronische versie) 
- De startlijst en de klassementen (elektronische en geprinte versie) 
- Media veiligheidsboek (optioneel) 
- Acceptatiebrief (elektronische en optioneel geprinte versie) 

 - Standaard schade- / incidentenformulier (geprinte versie) 
 - Vrijwaringsclausule (Competitors Signing-on sheet) (elektronische en geprinte versie) 

 
Het gebruik van een elektronisch publicatiebord is aanbevolen. Echter moeten officiële documenten, zoals klasse-
menten, bulletins en beslissingen opgehangen worden op het officiële publicatiebord, met de publicatietijd vermeld. 
Documenten die elektronisch zijn gepubliceerd mogen na publicatie op de website van de organisatie niet meer ge-
wijzigd worden, tenzij alle deelnemers en officials geïnformeerd zijn en de wijzigingen gemarkeerd zijn.  
Alle documenten die de toestemming van het BSR vereisen voorafgaand aan de publicatie mogen niet worden gewij-
zigd zonder goedkeuring van het BSR. 

 
14.2  ROUTEBOEK 

Alle equipes ontvangen een routeboek met een nauwkeurige beschrijving van de verplicht te volgen route. In dit 
routeboek wordt de verplichte route gedefinieerd met bol-pijl situaties en tussen de bol-pijl situaties middels de te 
volgen rijwegen. Bovendien kan de organisatie op klassementsproeven barricades en/of belemmeringen plaatsen, 
daar wij zij denken dat deelnemers tijdens de verkenning van de route of de 1e keer rijden van de proef zijn afgewe-
ken. Alle aanpassingen moeten aan alle equipes worden medegedeeld voor de start van de klassementsproef. Elke 
afwijking van de route zal, indien niet door de WL bestraft, worden gerapporteerd aan de Sportcommissarissen. 

 
14.3  TIJDKAARTEN 
14.3.1 Elke equipe is zelf als enige verantwoordelijk voor: 

- haar tijdkaart, 
- voor het overhandigen bij de verschillende controles en voor de nauwkeurigheid van de registraties. 
- elke registratie gedaan op de tijdkaart. 
Daarom moet de equipe er zelf op letten de tijdkaart op het juiste tijdstip aan de controlepostofficial te overhandi-
gen en te controleren of de tijd correct is ingevuld. 

14.3.2  De bevoegde controlepostofficial is de enige persoon die, met de hand of met een printer, de tijd op de tijdkaart 
mag invullen, behalve in het deel άŦƻǊ ŎƻƳǇŜǘƛǘƻǊΩs use / deelnemer gebruikέ. 

14.3.3  Het ontbreken van een stempel of handtekening van een routecontrole, of het ontbreken van een tijdregistratie van 
een tijdcontrole, of het niet overhandigen van de tijdkaart bij iedere controle heeft diskwalificatie tot gevolg. Deze 
beslissing zal door de wedstrijdleider aan het eind van een sectie worden medegedeeld. 

14.3.4  Elk verschil tussen de op de tijdkaart van de equipe geregistreerde tijden en die op de officiële controlestaten, zal 
door de wedstrijdleider worden onderzocht. 

 
 
15. UITGAVE VAN EEN KNAF ORGANISATIE PERMIT 

Zie bijlage IX ς Organisatie voorschriften, artikel 15. 
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VERZEKERING  

 
16.  DEKKING VAN DE VERZEKERING 
16.1  BESCHRIJVING VAN DE VERZEKERING 

Het Bijzonder Reglement moet gedetailleerd de gegevens omtrent de dekking van de verzekering van de organisator 
ǾŜǊƳŜƭŘŜƴ όƛƴŎƭǳǎƛŜŦ ōŜǎŎƘǊƛƧǾƛƴƎ Ǿŀƴ ŘŜ ŜƛƎŜƴ ǊƛǎƛŎƻΩǎ Ŝƴ ŘŜ ǾŜǊȊŜƪŜǊŘŜ ōŜŘǊŀƎŜƴύΦ De genoemde bedragen moeten 
ƛƴ 9ǳǊƻΩǎ ƻŦ ¦{5 ǾŜǊƳŜƭŘ ȊƛƧƴΦ 

 
16.2  DEKKING VAN DE WETTELIJKE AANSPRAKELIJKHEID  
16.2.1  De verzekeringspremie, opgenomen in het inschrijfgeld, moet voldoende dekking geven aan de deelnemers voor 

civielrechtelijke aansprakelijkheid m.b.t. derde partijen. 
16.2.2 n.v.t. 
16.2.3 De dekking voor de equipes gaat in bij de start van het competitieve deel van de rally en eindigt bij het einde van de 

competitieve deel van de rally of op het moment dat de betrokken equipe niet meer meedoet of is gediskwalifi-
ceerd. 
Equipes die gestopt zijn en herstarten zullen niet als permanent gestopt worden beschouwd. 

16.2.4 De deelnemer en beide leden van de equipe dienen voor de start een formulier te ondertekenen ter vrijwaring van de 
organisator, haar medewerkers en de KNAF van aansprakelijkheid voor veroorzaakte schade.  
Indien een lid van de equipe jonger is dan 18 jaar, moet de vrijwaringclausule meeondertekend worden door zijn wet-
telijke vertegenwoordiger of door een door zijn wettelijke vertegenwoordiger gemachtigde persoon onder overleg-
ging van een schriftelijke machtiging vŀƴ ŘŜ ƘƻǳŘŜǊ Ǿŀƴ ŘŜ Yb!C άƻǳŘŜǊ-ƪƛƴŘέ ƭƛŎŜƴǘƛŜ. 

 
16.3 UITSLUITING VAN DEKKING  

Service- en verkenningsŀǳǘƻΩǎΣ ȊŜƭŦǎ indien voorzien van een door de organisator verstrekt speciaal herkenningste-
ken, kunnen nooit als officiële deelnemers aan de rally beschouwd worden. Zij zijn daarom niet gedekt door de ver-
zekeringspolis van de rally.  

 
 

IDENTIFICATIE VAN DE VOERTUIGEN  

 
18 WEDSTRIJDNUMMERS EN RECLAME 
18.1 ALGEMEEN  
18.1.1 De organisator zal elke equipe voorzien van wedstrijdnummers, die op de voorgeschreven wijze op de auto moeten 

worden aangebracht voor aanvang van de technische keuring.  
18.1.2  Elke reclame in relatie met de wedstrijdnummers is verplicht en kan niet worden geweigerd. Wijzigingen zijn niet 

toegestaan. 
 
18.2 DEURPANELEN  
18.2.1 Twee voorportier stickers van 67 cm lang en 17cm hoog, inclusief een witte omranding van 1 cm. Op elke sticker 

dient aan de voorzijde een matzwart vlak beschikbaar te zijn ten behoeve van het startnummer. De startnummers 
zijn geel (PMS 803) van 14 cm hoog en 2 cm dik. De overige ruimte op de voorportier stickers zal door de organisator 
worden voorzien van verplichte reclame. 

18.2.2 De voorportier stickers dienen horizontaal te worden gemonteerd op het portier, met het nummer aan de voorzijde 
van de auto. De bovenzijde van de sticker zal tussen de 7 cm en 10 cm onder het laagste punt van de ruit zitten.  

18.2.3 Geen andere aanduidingen anders dan het kleurenschema van de auto zijn binnen 10 cm van de voorportier sticker 
toegestaan. 

 
18.3  ACHTERRUIT 

In de rechterbovenhoek van de achterruit een ruimte van 15x15 cm voor het startnummer in losse cijfers van 14 cm 
hoog oranje (PMS 804), zichtbaar vanaf ooghoogte uitgevoerd. 

 
18.4  ZIJRUITEN  

Twee zijruitstickers bestaan uit het startnummer in losse cijfers van 20 cm hoog met een dikte van 2.5 cm in oranje 
(PMS 804) uitgevoerd. 
De stickers dienen aan de buitenzijde op de beide achter zijruiten te worden bevestigd in de nabijheid van de namen 
van de equipe.  
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18.5  VOORRUIT 
In de rechterbovenhoek van het voorraam een raamsticker van 10 x 10 cm, matzwart met een witte omranding van 
0.5 cm ten behoeve van het startnummer. De startnummers zijn in losse cijfers van 9 cm hoog geel (PMS 803) uitge-
voerd. 

 
18.6  MOTORKAP 

1 rallyschild of rallysticker (in rallyschild vorm) passend in een rechthoekig vlak van 43 cm breed en 21.5 cm hoog. 
Rallyschild of sticker moeten tenminste het startnummer en de naam van de rally vermelden. 

 
18.7  BEPERKINGEN TAV RECLAME 
18.7.1 Deelnemers mogen elke vorm van reclame op hun auto aanbrengen onder voorwaarde dat: 

- deze is toegestaan in de Nederlandse wetgeving en de KNAF-reglementen; 
- niet aanstootgevend is; 
- niet van politieke of religieuze aard is; 
- geen beslag legt op de ruimte die is gereserveerd voor rallyschilden en portiernummers; 
- het uitzicht van de equipe niet belemmerd wordt 

18.7.2  De naam van een autofabrikant mag niet in de nam van een rally worden gebruikt of in de verplichte reclame voor-
komen. 

18.7.3  De tekst van de verplichte reclame moet duidelijk vermeld worden in het Bijzonder Reglement of voor de start van 
de rally door middel van een Bulletin. 

 
18.8 EXTRA RECLAME 
18.8.1  Alle andere door de organisator opgegeven reclame kan uitsluitend 'extra reclame' zijn. 

Bij het niet accepteren van de 'extra reclame' mag het inschrijfgeld niet hoger zijn dan tweemaal het vastgestelde 
ōŜŘǊŀƎ ǾƻƻǊ ŜŜƴ ƛƴǎŎƘǊƛƧǾƛƴƎ ƳŜǘ ϥŜȄǘǊŀ ǊŜŎƭŀƳŜϥ Ŝƴ ŘŜȊŜ ŜȄǘǊŀ ǾŜǊƘƻƎƛƴƎ ƛǎ ƎŜƭƛƳƛǘŜŜǊŘ ƻǇ ϵ нΦллл,- 

18.8.2  Deelnemers mogen delen extra reclame van een merk auto, banden, brandstof of olie weigeren indien dit een con-
current van deelnemers eigen aangebrachte reclame is. 

18.8.3 5ŜŜƭƴŜƳŜǊǎΣ ŘƛŜ ŘŜȊŜ άŜȄǘǊŀ ǊŜŎƭŀƳŜέ ŀŎŎŜǇǘŜǊŜƴΣ ŘƛŜƴŜƴ een ruimte te reserveren ter grootte van een vlak van 50 
cm breed en 33 cm hoog onder de voorportierstickers. 5ŜȊŜ άŜȄǘǊŀ ǊŜŎƭŀƳŜέ ƳŀƎ ƴƛŜǘ ǿƻǊŘŜƴ aangepast en moet in 
zijn geheel als stickervel op het voorportier geplakt worden. 

18.8.4 In het Bijzonder Reglement of in een Bulletin wordt voor de deelnemers die 'extra reclame' accepteren aangegeven 
waaruit deze 'extra reclame' bestaat. 

18.8.5 Bij overtreding van de voorschriften (artikel 18.8) of het ontbreken van enig deel van de reclame wordt de equipe niet 
toegelaten tot de start. Bij het ontbreken c.q. niet juist geplakt zijn van een ŘŜŜƭ Ǿŀƴ ŘŜ ΨŜȄǘǊŀ ǊŜŎƭŀƳŜΩ ǘƛƧŘŜƴǎ de 
rally wordt de equipe bestraft met een geldstraf van: 
- 50 % van het verschil in inschrijfgeld met en zonder reclame bij het ontbreken en/of verknippen van het stickervel 
ŀŀƴ ŞŞƴ ȊƛƧŘŜ Ǿŀƴ ŘŜ ΨŜȄǘǊŀ ǊŜŎƭŀƳŜΩ ǾŜǊƳŜŜǊŘŜǊŘ ƳŜǘ ϵ рлΣ- of 
- 100% van het verschil in inschrijfgeld met en zonder reclame bij het ontbreken en/of verknippen van het stickervel 
ŀŀƴ ōŜƛŘŜ ȊƛƧŘŜƴ Ǿŀƴ ŘŜ ΨŜȄǘǊŀ ǊŜŎƭŀƳŜΩ ǾŜǊƳŜŜǊŘŜǊŘ ƳŜǘ ϵ мллΣ- 
Indien slechts ŜŜƴ ōŜǇŜǊƪǘ ŘŜŜƭ Ǿŀƴ ŘŜ ΨŜȄǘǊŀ ǊŜŎƭŀƳŜΩ ƻƴǘōǊŜŜƪǘ ǘƛƧŘŜƴǎ ŘŜ ǿŜŘǎǘǊƛƧŘ ǿƻǊŘǘ ŘŜ ƎŜƭŘǎǘǊŀŦ ƴŀŀǊ ŜǾŜƴǊŜπ
digheid bepaald. 
Deze geldstraf vervalt aan de organisator. 

 
 
19.  NAMEN VAN 1e en 2e BESTUURDER 
19.1 ACHTERZIJRAMEN 

De 1e initiaal en de achternaam van eerste en tweede bestuurder met de nationaliteitsvlag van hun licentie ver-
strekker moeten op beide achterzijruiten worden aangebracht nabij het startnummer. De namen moeten uitgevoerd 
worden: 
- in Helvetica wit 
- in hoofd en kleine letters 
- 6 cm hoog (hoofdletters) en 1 cm breed. 
De naam van de eerste bestuurder moet aan beide zijden bovenaan staan. 
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19.2  DEURPLATEN / STARTNUMMERS / NAMEN VAN DE BESTUURDERS 

  
 
 
 

RIJGEDRAG 

 
20. GEDRAGSCODE 
20.1 ALGEMENE REGELS 
20.1.1 Equipes moeten altijd zich op een sportieve manier gedragen. 
20.1.2 ²ŀƴƴŜŜǊ ŀǳǘƻΩǎ ǾŀƭƭŜƴ ƻƴŘŜǊ ŘŜ ōŜǇŀƭƛƴƎŜƴ Ǿŀƴ tŀǊŎ CŜǊƳŞ ό!Ǌǘ пнΦмύΣ ƳƻƎŜƴ ŀǳǘƻΩǎ uitsluitend door de beide be-

stuurders en officials worden voortbewogen. Behalve door eigen aandrijving of met de hand geduwd, is elke andere 
manier van voortbewegen verboden, tenzij anders in het SRR aangegeven. 

20.1.3 Slippen, donuts en banden opwarming is op geen enkele manier toegestaan. 
20.1.4 Het is equipes verboden op de klassementsproeven tegen de route in te rijden (behalve om te keren).  
20.1.5 Op verbindingswegen (openbare weg) dient elke wagen verplicht met 4 draaiende wielen te rijden. 
20.1.6 De deelnemer en equipe zijn gedurende de gehele rally verantwoordelijk voor het gedrag van hun team (servicemon-

teurs en van alle andere personen die als helpers van de deelnemer en/of equipe kunnen worden beschouwd). Incor-
rect, frauduleus of onsportief gedrag van personen van het team, kan als incorrect, frauduleus of onsportief gedrag 
van de deelnemer en/of equipe worden beschouwd. 

 
20.2 TIJDENS VERKENNING 
20.2.1 Met nadruk wordt gewezen op het feit dat verkenningen geen oefenritten zijn. Tijdens de verkenning van de route 

en de klassementsproeven moeten potentiële deelnemers zich strikt houden aan de verkeersregels en het gestelde 
in het Bijzonder Reglement ten aanzien van het verkennen; de rechten en veiligheid van de andere weggebruikers 
moeten gerespecteerd worden. 

20.2.2 Een snelheidsovertreding tijdens het verkennen kan door de wedstrijdleider als volgt worden bestraft: 
 - 1e overtreding: een tijdstraf 
 - 2e overtreding: een tijdstraf van 2 minuten 
  3e overtreding: niet toegelaten tot de start respectievelijk diskwalificatie. 
20.2.3 Andere verkeersovertredingen tijdens de verkenning zullen aanleiding zijn voor bestraffing door de wedstrijdleider con-

form art. 20.3.4. 
20.2.4 Bovenstaande beslissing zal worden genomen onafhankelijk van eventuele sancties door de politie. 
20.2.5 n.v.t. 
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20.3 VERHOOGDE SNELHEID GEDURENDE DE RALLY 
20.3.1  Gedurende de gehele rally moeten beide bestuurders een geldig rijbewijs bezitten (behalve navigator met een navi-

gator licentie) en moeten de equipes zich strikt aan de verkeersregels houden. Overtredingen zullen worden gemeld 
aan de wedstrijdleider 

20.3.2 Indien een equipe die deelneemt aan de rally, een verkeersovertreding begaat, moeten de politiefunctionarissen of 
de officials die de overtreding hebben geconstateerd, de overtreder hiervan op dezelfde wijze als de normale weg-
gebruikers in kennis stellen. 

20.3.3  Indien de politie of officials besluiten de bestuurder die de overtreding heeft begaan niet aan te houden, kunnen zij om 
toepassing van de in dit SRR en het Bijzonder Reglement genoemde straffen vragen op voorwaarde: 

 - dat de kennisgeving van de overtreding de organisator of wedstrijdleider schriftelijk en via de officiële kanalen bereikt 
voordat het officieuze eindklassement wordt bekendgemaakt; 

 - dat de verklaringen nauwkeurig genoeg zijn om de identiteit van de overtredende bestuurder zonder enige twijfel te 
kunnen vaststellen, evenals plaats en tijdstip van de overtreding; 

 - dat de feiten niet voor meerdere uitleg vatbaar zijn. 
 
20.3.4 Overtredingen tijdens het competitieve deel van de rally zal worden bestraft als onderstaand: 

1e overtreding: snelheid: een boete 
 andere dan snelheid: ter bepaling van de wedstrijdleider 
2e overtreding: snelheid: een tijdstraf van 2 minuten 
 andere dan snelheid: ter bepaling van de sportcommissarissen 
3e overtreding: snelheid: een tijdstraf van 5 minuten 
4e overtreding: snelheid: diskwalificatie 

20.3.5 Beslissing zal worden genomen onafhankelijk van eventuele sancties door de politie. 
20.3.6 In geval van overschrijding van de maximaal toegestane hoeveelheid alcohol bij een ademcontrole door de organisatie 

geldt een afwijkende bestraffing (zie KNAF Reglementenboek ς Annex C). 
 
 
 

INSCHRIJVING 

 
21. INSCHRIJVINGSPROCEDURE  
21.1  ALGEMEEN 

Iedere inschrijving dient te gebeuren conform de artikelen 3.8 - 3.20 van de CSI. 
 
21.2 INSCHRIJVINGEN 

Iedere Nederlandse licentiehouder die wil inschrijven voor een rally, moet inschrijven via de KNAF-website, tenzij anders 
vermeld in het Bijzonder Reglement.  

 
21.3 VERANDERINGEN OP HET INSCHRIJFFORMULIER  

De deelnemer mag de op het inschrijfformulier opgegeven auto tot het moment van de keuring vervangen door een 
auto in dezelfde groep en klasse. 

 
21.4 ASN AUTORISATIE 

Buitenlandse deelnemers, 1e en 2e bestuurders dienen een ASN-autorisatie volgens art 3.9.4 van de CSI te kunnen 
tonen. 

 
21.5 VERANDERING VAN DEELNEMER EN/OF LEDEN VAN DE EQUIPE 

Een verandering van de deelnemer is toegestaan tot het moment van sluiting van de inschrijving. 
 Na het sluiten van de inschrijving mag één lid van de equipe worden vervangen met goedkeuring van: 
 - de organisator, vóór aanvang van de documentencontrole; 
 - de Sportcommissarissen, ná aanvang van de documentencontrole en vóór de publicatie van de lijst met de tot de 

start toegelaten equipes. 
 Uitsluitend de Sportcommissarissen kunnen de vervanging van beide leden van de equipe of de deelnemer toestaan. 
 
21.6 VERPLICHTINGEN VAN DEELNEMER EN BEIDE LEDEN VAN EEN EQUIPE 

Door ondertekening van het inschrijfformulier onderwerpen de deelnemer en beide leden van de equipe zich aan de 
rechtspleging op het terrein van de autosport zoals vastgelegd in de CSI, haar bijlagen, de reglementen van de KNAF, dit 
SRR en het Bijzonder Reglement van de rally. 
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21.7 MAXIMAAL AANTAL INSCHRIJVINGEN 
Het maximaal aantal inschrijvingen wordt vermeld in het Bijzonder Reglement. 

 
 
22 DATUM SLUITING VAN DE INSCHRIJVINGEN  

De sluitingsdatum voor het inschrijven mag niet later zijn dan 1 week vóór de start van de rally. 
 
23. INSCHRIJVINGSGELD 
23.1 ACCEPTATIE VAN DE INSCHRIJVING 
 De inschrijving wordt uitsluitend geaccepteerd indien het inschrijfgeld volledig betaald is. 
 
23.2 TERUGBETALING VAN HET INSCHRIJVINGSGELD 

- Aan kandidaten waarvan de inschrijving niet werd geaccepteerd. 
 

23.3 GEDEELTELIJKE TERUGBETALING VAN HET INSCHRIJVINGSGELD 
Inschrijfgelden kunnen gedeeltelijk terugbetaald worden conform de condities die vermeld zijn in het Bijzonder Regle-
ment. 

 
 
24 KLASSEN  
24.1 VERANDERING VAN INGESCHREVEN KLASSE 

Indien bij de keuring blijkt dat de auto niet hoort in de groep en/of klasse waarin deze werd ingeschreven, kan deze 
auto door de Sportcommissarissen in de juiste groep en/of klasse worden geplaatst op advies van de Technische Com-
missie. 

 
24.2 SAMENVOEGEN VAN GROEPEN/KLASSEN 
 Een groep/klasse moet, om mee te tellen, minstens drie deelnemers bevatten. Zo niet, zullen de deelnemers met een 

hogere groep/klasse worden samengevoegd. 
 
 
 

VERKENNEN 

 
25. VERKENNEN 
25.1 VERKENNINGS!¦¢hΩ{ 

Tenzij in het Bijzonder Reglement anders is bepaald, mag het verkennen uitsluitend plaatsvinden met een standaard-
auto (niet voorzien van een rolkooi en/of extra verlichting), die voldoet aan de voorschriften van de Wegenverkeerswet-
geving. 

 
25.3 TIJDSDUUR EN BEPERKINGEN 

Vanaf het moment van publiceren van het Bijzonder Reglement van de rally en de Rallygids (of elke andere vorm van 
bekendmaking) moet elke 1e en 2e bestuurder of elk ander teamlid die heeft ingeschreven of de intentie heeft om in 
te schrijven, en die wil rijden over wegen die gebruikt worden of kunnen worden in een klassementsproef van de 
rally, daarvoor schriftelijk toestemming hebben van de organisatie. Dit geldt niet voor personen die wonen in het 
wedstrijdgebied. Bij het niet voldoen aan bovenstaande zal dit worden gemeld aan de Wedstrijdleider. 

 
25.4 HET VERKENNEN 
25.4.1 Tijdschema 

Verkenning moet plaatsvinden volgens het tijdschema zoals bekend gemaakt door de organisator. Deelname aan de 
verkenning is niet verplicht. 

25.4.2 Respecteren tijdschema verkennen 
Uitsluitend met uitdrukkelijke schriftelijke toestemming van de wedstrijdleider mag enig persoon, deel uitmakend 
van een ingeschreven equipe, zich verplaatsen over de route van een klassementsproef van de rally (behalve te 
voet) vanaf het moment van publiceren van het Bijzonder Reglement van de rally en de Rallygids (of elke andere 
vorm van bekendmaking). 
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25.4.3 Aantal verkenningsrondes 
Per equipe zijn maximaal 2 verkenningsrondes toegestaan per klassementsproef (klassementsproeven die meerma-
len worden verreden worden als één klassementsproef beschouwd). Tijdens de verkenning kunnen officials bij de 
start en finish van de klassementsproef het aantal ronden registreren. Equipes is uitsluitend toegestaan de klasse-
mentsproef te benaderen via de start en te verlaten via de finish. De organisator zal toezicht houden op het naleven 
van de regels en tijdstippen van de verkenning. Een elektronisch volgsysteem kan worden toegepast ter vervanging 
van de officials, waarbij volgsysteem dan verplicht is om te gebruiken. 

25.4.4 Snelheid tijdens de verkenning 
De organisator kan een maximumsnelheid bepalen tijdens de verkenning. Dit moet in het Bijzonder Reglement van 
de rally vermeld worden en kan te alle tijden tijdens de verkenning gecontroleerd worden. 

25.4.5 Shakedown 
n.v.t. 

25.4.6 Aantal personen 
Gedurende de verkenningen van de klassementsproeven is uitsluitend de equipe toegestaan in de auto.  

25.4.7 Volgsysteem (nieuw) 
 Tijdens het verkennen wordt een elektronisch volgsysteem (Rallysafe datalogger) toegepast. Dit volgsysteem kan niet 

alleen de route uitlezen, maar ook de gereden snelheden. 
De Datalogger moet in de verkenningsauto zijn gemonteerd, waarbij dit systeem permanent geactiveerd moet zijn. 
Uitschakeling van dit systeem tijdens de verkenning of het niet correct werken van dit systeem zal als volgt worden 
bestraft: 
1e overtreding: Waarschuwing 
2e ƻǾŜǊǘǊŜŘƛƴƎΥ DŜƭŘōƻŜǘŜ Ǿŀƴ ϵ нллΣлл 
3e en volgende overtreding: Tijdstraf van 5 minuten 
Bovengenoemde overtredingen gelden cumulatief voor het gehele kalenderjaar (niet per evenement). 
In het Bijzonder Reglement zal worden vermeld wanneer dit volgsysteem zal worden uitgereikt en wanneer dit uiter-
lijk weer ingeleverd moet worden. Voor het gebruik van dit volgsysteem kan een waarborgsom worden gevraagd. 

 
 
 

TECHNISCHE KEURING 

 
26 VOOR DE START 
26.1 ALGEMEEN 
26.1.1 De deelnemende voertuigen mogen door een gemachtigde van het team naar de technische keuring gebracht wor-

den, tenzij dit in het Bijzonder Reglement anders is vermeld. 
26.1.2 Tijdens de technische keuring vindt een controle plaats van alle brandvertragende kleding inclusief helmen en zgn. 

Ψhead retaining deviceΩ (FHR) op basis van Annex L, hoofdstuk 3. 
26.1.3 De equipe moet de homologatiepapieren of het relevante technische paspoort van de auto met alle bijlagen tonen. 
26.1.4 ¢ŜŎƘƴƛǎŎƘ ŎƻƳƳƛǎǎŀǊƛǎǎŜƴ ƳƻŜǘŜƴ ŘŜ ŀǳǘƻΩǎ identificeren. Op elk moment kunnen op het koetswerk en het motor-

blok merktekens worden aangebracht. 
26.1.5  Alleen die componenten die van merktekens zijn voorzien tijdens de technische keuring mogen gebruikt worden 

tijdens de rally. De componenten moeten blijvend zijn voorzien van de merktekens. 
26.1.6 Indien een auto bij de keuring niet aan de technische en/of veiligheidsvoorschriften blijkt te voldoen, kunnen de Sport-

commissarissen, op voorstel van het Hoofd Technisch Commissarissen een termijn vaststellen waarbinnen de tekortko-
mingen moeten zijn verholpen.. 

26.1.7 Indien een deel van de rally verreden wordt in het donker moet bij het aanbieden van de auto voor de technische keu-
ring de extra verlichting op de auto gemonteerd zijn zoals deze tijdens de wedstrijd gebruikt wordt. 

 
26.2 TIJDSCHEMA 

Een tijdschema voor de keuring zal worden vermeld in het Bijzonder Reglement of in de Rallygids. 
 
 
27. TIJDENS DE RALLY  
27.1 EXTRA CONTROLES  
 Op elk moment tijdens de rally kunnen extra controles uitgevoerd worden, zowel betreffende veiligheidseisen inclu-

sief kleding als ook van het deelnemende voertuig. 
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27.2  VERANTWOORDELIJKHEID VAN DE DEELNEMER 
27.2.1 De deelnemer is op ieder moment van de rally, verantwoordelijk voor de technische conformiteit van zijn auto. 
27.2.2 Indien er merktekens (zie art 26.1.6. en 63 en 64) zijn aangebracht is de deelnemer er verantwoordelijk voor dat deze 

tot het einde van de rally intact blijven. Wanneer een merkteken ontbreekt wordt dit aan de Sportcommissarissen ge-
meld. 

27.2.3  Het is eveneens de verantwoordelijkheid van de deelnemer dat ieder tijdens een keuring gecontroleerd onderdeel van 
de auto weer juist wordt geïnstalleerd. 

27.2.4 Elk ontdekt bedrog, in het bijzonder het als intact aanbieden van bijgewerkte merktekens wordt aan de 
Sportcommissarissen gemeld. 

 
 
28. EINDKEURING 
28.1  EIND PARC FERMÉ  
 Zodra elke equipe aankomt bij de finish van een rally moet zij haar auto onmiddellijk in het Parc Fermé plaatsen, tot het 

tijdstip dat de Wedstrijdleider het Parc Fermé opheft. 
 
28.2  SELECTIE VAN DE !¦¢hΩ{ 
 Tot een grondige nakeuring, die demontage van de auto's kan inhouden, kan uitsluitend worden besloten: 
 - door de Sportcommissarissen uit hoofde van hun functie, 
 - als gevolg van een protest, 
 - op voorstel van de wedstrijdleider. 
 
28.3  HOMOLOGATIEPAPIEREN 

De complete originele homologatiepapieren en eventuele aanvullende certificaten dienen beschikbaar te zijn bij de 
eindkeuring. Voor nationale goedgekeurde autoΩs dient het relevante technisch paspoort beschikbaar te zijn. 

 
28.4 EIND PARC FERMÉ SHORTRALLY 
 Bij shortǊŀƭƭȅΩǎ Ȋŀƭ ƴŀ ŘŜ ŦƛƴƛǎƘ ŀƭƭŜŜƴ ŜŜƴ tŀǊŎ CŜǊƳŞ ǿƻǊŘŜƴ ƛƴƎŜǊƛŎƘǘ ǾƻƻǊ ŀǳǘƻΩǎ ŘƛŜ ŀŀƴ ŜŜƴ ŜƛƴŘƪŜǳǊƛƴƎ ȊǳƭƭŜƴ 

worden onderworpen (zie art 28.2) 
 
 

CONTROLES  

 
31. CONTROLES ς ALGEMENE BEPALINGEN  
31.1 AANDUIDING VAN DE CONTROLES  
 Alle controles, d.w.z. route- en tijdcontroles, start- en finishcontroles van klassementsproeven, hergroeperingen wor-

den aangegeven door middel van FIA-standaardborden en voorgeschreven afstanden conform Bijlage I en moeten zijn 
opgenomen in het routeboek.  

 
31.2 AFZETTING 
 Een gebied van tenminste 5 m voor en na de controle zal aan beide zijden van de weg afgezet worden door lint om 

de controles haar taak uit te kunnen laten voeren.  
 
31.3 STOPPEN IN HET CONTROLEGEBIED 
 Het oponthoud in een controlegebied mag niet langer duren dan noodzakelijk is voor het uitvoeren van de controle-

handelingen. 
 
31.4 OPENINGSTIJDEN 
31.4.1 Controles gaan tenminste 30 minuten voor de geplande passeertijd van de eerste deelnemende auto open. 
31.4.2 Tenzij de wedstrijdleider anders beslist, sluiten zij 15 minuten na de geplande aankomsttijd van de laatste equipe, ver-

meerderd met de maximum vertragingstijd. 
 
31.5 VOLGORDE EN RIJRICHTING M.B.T CONTROLES 
31.5.1 De equipes zijn verplicht zich in de juiste volgorde van de controles en in de voorgeschreven richting te melden.  
31.5.2 Het is verboden het controlegebied opnieuw binnen te rijden. 
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31.6 CONTROLEPOST-OFFICIALS  
31.6.1 Equipes zijn verplicht instructies van controlepost officials op te volgen. Overtreding zal gerapporteerd worden aan de 

Sportcommissarissen. 
31.6.2 Alle controlepost-officials en baanpost-officials moeten als volgt herkenbaar zijn: 
 - Proevenchef:  rood άStage Commanderέ hes, 
 - Controlepost-official: geel άKNAF Marshalέ hes, 
 - Baanpost-official: geel άKNAF Marshalέ hes 
 - Technisch Commissaris zwart άKNAF Scrutineerέ hes. 
 - Contactpersoon Rijders ǊƻƻŘ ά/ƻƴǘŀŎǘǇŜǊǎƻƻƴ wƛƧŘŜǊǎέ ƘŜǎ 
 
31.8 ON-BOARD CAMERA VERWISSELPUNTEN  

De organisatie kan plaatsen aanwijzen in de route voor uitwisseling van on-ōƻŀǊŘ ŎŀƳŜǊŀΩǎ Řŀǘŀ ƻŦ ŀƴŘŜǊŜ ǘƻŜƎŜǎǘŀƴŜ 
elektronische apparatuur. Zulke plaatsen moeten in een bulletin (uitgegeven door de wedstrijdleider) worden 
opgegeven en ziƧƴ ŀƭƭŜŜƴ ōŜŘƻŜƭŘ ǾƻƻǊ ƘŜǘ ǾŜǊǿƛǎǎŜƭŜƴ Ǿŀƴ ǾƛŘŜƻŘŀǘŀ Ŝƴ ƻƴŘŜǊƘƻǳŘ Ǿŀƴ ŎŀƳŜǊŀΩǎ ƻŦ ŀƴŘŜǊŜ 
elektronische toegestane apparatuur. 
hƳǿƛǎǎŜƭƛƴƎ Ǿŀƴ ǾƛŘŜƻŘŀǘŀΣ ƻƴŘŜǊƘƻǳŘ Ǿŀƴ ŎŀƳŜǊŀΩǎ ƻŦ ŀƴŘŜǊŜ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛǎŎƘŜ ŀǇǇŀǊŀǘǳǳǊ ƳŀƎ ƻƻƪ ǇƭŀŀǘǎǾƛƴŘŜƴ ƛƴ 
hergroeperingen na toestemming van de wedstrijdleider. Indien dit alleen maar kan in aanwezigheid van een lid van 
het team, moet de deelnemer dit verzoek voor de start van de rally bij de wedstrijdleider indienen. 
Bovenstaande werkzaamheden mogen alleen in het bijzijn van een official worden uitgevoerd. 

 
 
32 ROUTECONTROLES 
 Bij deze controles moeten de controlepost-officials uitsluitend de tijdkaart afstempelen en/of aftekenen zodra deze 

door de equipe wordt overhandigd, zonder de passeertijd te vermelden. 
 
 
33 TIJDCONTROLES  
33.1 ALGEMEEN 
 Bij deze controles noteren de controlepost-officials op de tijdkaart de tijd waarop de kaart werd overhandigd. De tijden 

worden genoteerd in uren en minuten. 
 
33.2 MELDINGSPROCEDURE  
33.2.1  De meldingsprocedure begint op het moment dat de auto het gele waarschuwingsbord van de tijdcontrole passeert. 
33.2.2 Tussen het gele waarschuwingsbord en de controlepost mag de equipe niet stilstaan, om welke reden dan ook, of on-

gewoon langzaam rijden. 
33.2.3 Het registreren van de meldingstijd op de tijdkaart kan uitsluitend gebeuren als beide leden van de equipe en de auto 

zich binnen het controlegebied en in de directe nabijheid van de controlepost bevinden. 
33.2.4 Het meldingstijdstip is het moment dat een van de leden van de equipe de tijdkaart aan de controlepost-official over-

handigt. 
33.2.5 Dan vermeldt de bevoegde controlepost-official, met de hand of met een printer, op de tijdkaart de werkelijke tijd 

waarop de kaart werd overhandigd en niets anders. 
33.2.6 De ideale meldingstijd wordt verkregen door de rijtijd, die is toegestaan voor het afleggen van de routesectie op te tel-

len bij de starttijd van de klassementsproef of bij de vorige TC tijd. Deze tijden worden uitgedrukt in hele minuten. 
33.2.7 Voor de ideale meldingstijd zijn uitsluitend de equipes zelfverantwoordelijk. Zij mogen de officiële klok op de controle-

post raadplegen. 
De controlepost-officials mogen hen geen enkele informatie geven over de ideale meldingstijd. 

33.2.8 De equipe krijgt geen tijdstraf voor te vroeg melden als de auto het controlegebied binnenkomt in de ideale minuut, of 
de minuut hieraan voorafgaande. 

33.2.9 De equipe krijgt geen tijdstraf voor te laat melden als het overhandigen van de tijdkaart aan de controlepost-official 
gebeurt in de ideale minuut. 

33.2.10 Elk verschil tussen de werkelijke meldingstijd en de ideale meldingstijd zal als volgt worden bestraft: 
a. te laat melden: 0 seconden per minuut of deel van een minuut; 
b. te vroeg melden: 1 minuut per minuut of deel van een minuut. 

33.2.11 Een organisator kan toestaan dat equipes te vroeg in klokken bij een tijdcontrole van de rally op voorwaarde dat dit 
beschreven is in het Bijzonder Reglement van de rally of in een later gepubliceerd officieel Bulletin. 

33.2.12 Elke overtreding van een equipe zal tegen de hierboven vermelde incheck procedure gemeld worden middels een 
schriftelijk rapport, opgemaakt door de controlepost-officials, dat onmiddellijk aan de wedstrijdleider zal worden 
verzonden. 

33.2.13 De wedstrijdleider kan besluiten om een equipe, die bestraft is voor te vroeg melden, toch te laten starten op haar oor-
spronkelijk geplande tijd.  
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33.3 TIJDCONTROLE GEVOLGD DOOR DE START VAN EEN KLASSEMENTSPROEF  

Wordt een tijdcontrole gevolgd door de start van een klassementsproef, dan geldt de volgende procedure: 
33.3.1 Bij de tijdcontrole aan het einde van een routesectie noteert de verantwoordelijke official op de tijdkaart de mel-

dingstijd van de equipe en tevens de voorlopige starttijd voor de klassementsproef. 
Tussen deze tijden moet een interval van 3 minuten zitten om de equipe in staat te stellen zich voor te bereiden 
voor de start van de klassementsproef en naar de start te rijden. 

33.3.2 Indien twee of meer equipes of zich melden in dezelfde minuut zal hun voorlopige starttijd voor deze klassements-
proef worden gegeven in de volgorde van het melden. 

33.3.3 Onmiddellijk na het melden bij de tijdcontrole, moet de wedstrijdauto doorrijden naar de startcontrole van de klas-
sementsproef, waar de equipe zal starten conform de procedure van deze reglementen. 

33.3.4 Indien een verschil tussen de voorlopige en werkelijke starttijd bestaat is de starttijd van de klassementsproef bin-
dend, tenzij de Sportcommissarissen anders beslissen. 

33.3.5 De starttijd van een klassementsproef is tevens de starttijd van de volgende routesectie. 
33.3.6 De tijdkaart wordt aan de equipe teruggegeven in de minuut voor de start. 
 
 
34. MAXIMAAL TOEGESTANE VERTRAGING 
34.1 MAXIMAAL TOEGESTANE VERTRAGING  
 Als een equipe tussen twee tijdcontroles een vertraging van meer dan 15 minuten ten opzichte van de ideale rijtijd 

heeft of als de som van de vertragingen ten opzichte van de ideale rijtijd aan het eind van een sectie of een etappe 
meer dan 30 minuten bedraagt, wordt dat beschouwd als dat de equipe bij die betreffende tijdcontrole is uitgeval-
len. 

 Een equipe mag onder de condities van rally 2 wel opnieuw starten voor de volgende etappe, geheel conform art. 
46. 

 Bij het berekŜƴŜƴ Ǿŀƴ ȊƻΩƴ ǳƛǘ ŘŜ ǿŜŘǎǘǊƛƧŘ ƘŀƭŜƴ ƛǎ ŘŜ ǿŜǊƪŜƭƛƧƪŜ ǘƛƧŘ Ǿŀƴ ǘƻŜǇŀǎǎƛƴƎ Ŝƴ ƴƛŜǘ ŘŜ ǎǘǊŀŦǘƛƧŘŜƴΦ 
 
34.2  MELDING VOOR DE IDEALE MELDINGSTIJD. 
 Een melding vóór de ideale meldingstijd mag in geen geval door de equipes worden gebruikt om de maximaal toege-

stane vertraging, meetellend voor het uit de wedstrijd halen, te verkleinen. 
 
34.3 OVERSCHRIJDING VAN DE MAXIMAAL TOEGESTANDE VERTRAGING 
 Melding van overschrijding van de maximaal toegestane vertraging (art. 34.1) mag uitsluitend aan het einde van een 

sectie plaatsvinden. 
 
 
35. HERGROEPERING CONTROLES  
35.1 PROCEDURE BIJ DE HERGROEPERING 
35.1.1 Bij aankomst bij hergroepering controles krijgen de equipes aanwijzingen over hun starttijd. Dan moeten zij hun 

auto op aanwijzing van de officials de hergroepering binnen rijden. De motoren moeten worden afgezet en de 
equipe moet het Parc Fermé verlaten. 

35.1.2 n.v.t. 
35.1.3 Indien een hergroepering niet langer dan vijftien (15) minuten duurt, mag de equipe in het Parc Fermé blijven. 
 
35.2 VERTREK UIT EEN HERGROEPERING 
 Na een hergroepering in een etappe is de startvolgorde gelijk aan de volgorde van aankomst bij de hergroepering. 
 
 
 

KLASSEMENTSPROEVEN  

 
36. ALGEMEEN 
36.1 TIJDREGISTRATIE 
 Voor de klassementsproeven zal de tijdregistratie geschieden in minuten, seconden en tienden van seconden. 

(De Rallysafe tijden (finishtijden = beamtijden) vanuit de API zijn bindend). 
Een tijdstraf op een klassementsproef zal worden opgeteld bij de rijtijden van de klassementsproef. 
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36.2 AFWIJKINGEN OP KLASSEMENTSPROEVEN 
36.2.1 Het niet volgens de voorgeschreven route afleggen van een klassementsproef wordt als onderstaand bestraft (in af-

wijking van art. 14.2), onverminderd eventuele verdergaande straffen, op te leggen door de Sportcommissarissen. 
36.2.2 In een klassementsproef met een rondkoers wordt het niet afleggen van het voorgeschreven aantal ronden als volgt 

bestraft:  
 - een of meer ronde(n) te weinig: de rijtijd van de snelste deelnemer in dezelfde klasse plus 5 minuten, 
 - een of meer ronde(n) te veel: de werkelijke rijtijd.  
36.2.3 Afsnijden van een bocht, missen van een chicane of iets dergelijks: een tijdstraf van minimaal 2 keer het geschatte 

behaalde voordeel, ter bepaling van de Wedstrijdleider. 
 
 
37. START VAN DE KLASSEMENTSPROEVEN  
37.1 START 

Klassementsproeven beginnen met een staande start terwijl de auto op de startlijn staat. 
 
37.2 STARTPROCEDURE  
37.2.1 De start van de klassementsproeven zal door een elektronisch aftelsysteem worden gegeven, dat duidelijk zichtbaar 

voor het team op de startlijn de seconden aftelt of door middel van een startlicht systeem. 
Het gebruik van systeem moet zijn beschreven in het Bijzonder Reglement van de rally. 

37.2.2 Het elektronisch systeem kan gekoppeld worden aan een startdetectie systeem, dat 40 cm na de startlijn geplaatst is 
en het te vroeg starten van een deelnemer (valse start) registreert. 

37.2.3  Klassementsproeven met een rondkoers moeten altijd met de handmatige startprocedure gestart worden, daar waar 
invoegpunt bij het startpunt is gesitueerd. 

 
37.3 HANDMATIGE STARTPROCEDURE 

In het geval dat er een handmatige startprocedure moet worden toegepast na teruggave van de tijdkaart aan de 
equipe, zal de bevoegde controlepost-officiŀƭ ƭǳƛŘ ŀŦǘŜƭƭŜƴΥ олέΣ мрέΣ млέ Ŝƴ ŘŜ ƭŀŀǘǎǘŜ ǾƛƧŦ ǎŜŎƻƴŘŜƴ een voor een. 
Als de 5 laatste seconden verstreken zijn, zal het startsignaal gegeven worden. 

 
37.4 VERTRAGING VAN DE START DOOR FOUT VAN DE EQUIPE 
37.4.1 Indien de vertraging van de start is veroorzaakt door de equipe, zal de controlepost-official een nieuwe starttijd in-

vullen en krijgt de equipe een tijdstraf van 1 minuut per minuut of fractie van een minuut. 
37.4.2 Elke equipe die op een klassementsproef weigert te starten op de haar toegewezen tijd en positie zal gerapporteerd 

worden aan de Sportcommissarissen, ongeacht of de klassementsproef wel of niet verreden is. 
37.4.3 Elke auto die niet in staat is binnen 20 seconden na het startsignaal weg te rijden, wordt onmiddellijk naar een vei-

lige plaats geduwd buiten het controlegebied.  
37.4.4 VERTRAGING VAN DE START IGV RONDKOERS 

Ingeval van een start van een rondkoers kan de start om veiligheidsredenen worden opgehouden. De starter zal de 
equipe mogelijk met de hand starten door de laatste vijf seconden een voor een af te tellen. Het startdetectiesysteem 
registreert de starttijd. 

 
37.5 VERTRAGING VAN EEN KLASSEMENTSPROEF  

Indien een klassementsproef langer dan 20 minuten onderbroken is, dienen de toeschouwers geïnformeerd te wor-
den voordat er weer gestart zal gaan worden met de volgende deelnemer. Indien dit niet mogelijk is, zal de klasse-
mentsproef gestopt worden. 

 
37.6 VALSE START 

Een start voordat het startsignaal werd gegeven (valse start) zal als volgt worden bestraft: 
 - 1e overtreding: een tijdstraf van 10 seconden; 
 - 2e overtreding: een tijdstraf van 1 minuut; 
 - 3e overtreding: een tijdstraf van 3 minuten; 
 - verdere overtredingen: een straf ter beslissing aan de Sportcommissarissen. 
 Deze straffen sluiten niet uit dat de Sportcommissarissen zwaardere straffen kunnen opleggen, voor zover zij dit 

noodzakelijk achten. 
Voor de tijdsberekening moet de werkelijke starttijd worden gebruikt. 
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38.  FINISH VAN EEN KLASSEMENTSPROEF  
38.1 FINISH LIJN 

Klassementsproeven eindigen met een flying finishΣ ƎŜǎƛǘǳŜŜǊŘ ƻǇ ŜŜƴ ǇƭŜƪ ǿŀŀǊ ŘŜ ŀǳǘƻΩǎ ƴŀŀǊ ǾŜǊǿŀŎƘǘƛƴƎ ƭŀƴƎȊŀπ
mer rijden en tenminste 200 m voor de stopfinish. De weg tussen flying finish en stop finish moet bij voorkeur geen 
bochten, haakse knikken en gevaarlijke objecten bevatten. Stoppen tussen het gele waarschuwingsbord van de fly-
ing finish en het rode STOP-bord van de stopfinish is verboden en zal worden gemeld aan de Sportcommissarissen. 
Het opnemen van de passeertijd gebeurt op de finishlijn met elektronische apparatuur en een stopwatch als back-
up. Bij de vliegfinish moeten de tijdwaarnemers staan ter hoogte van de finishlijn, die wordt aangegeven met een 
rood bord met het symbool van een finishvlag. 

 
38.2  STOPFINISH 

De equipe moet zich melden bij de stopfinish, aangegeven door een rood bord 'STOP', om haar finishtijd op de tijd-
kaart te laten noteren (uur, minuut, seconde en tienden van seconden). 

 Indien de tijdwaarnemers de juiste finishtijd niet onmiddellijk aan de officials bij de stopfinish kunnen doorgeven, 
zullen deze uitsluitend de tijdkaart van de equipe paraferen en zal de tijd bij de volgende hergroeperingcontrole 
worden ingeschreven. 

 
38.3 VEILIGHEID 

Voor de bepalingen van de veiligheid van deelnemers geldt dat een klassementsproef eindigt na aankomst bij de 
stopfinish. 

 
 
39 ONDERBREKING VAN EEN KLASSEMENTSPROEF  

Indien een klassementsproef, om welke reden dan ook, onderbroken wordt of gestopt moet worden kan de Wed-
strijdleider elke benadeelde equipe een tijd toe wijzen die als de meest faire wordt beschouwd.  
Geen enkele equipe die uitsluitend of in combinatie het stoppen van de proef heeft veroorzaakt mag echter profite-
ren van deze maatregel. 

 
 
40 VEILIGHEID VAN DE DEELNEMERS  
40.1 UITRUSTING VAN DE EQUIPE 
40.1.1 Rijdend op de klassementsproeven moet de equipe in de auto goedgekeurde helmen incl. FHR-systeem, alle voorge-

schreven brandwerende kleding, conform Annex L en de veiligheidsgordels correct dragen.  
Overtreding van de bepaling van helmen incl. FHR-systeem en veiligheidsgordels zal diskwalificatie tot gevolg heb-
ben.  
Overtreding van de bepaling van brandwerende kleding zal als volgt worden bestraft: 
- 1e overtreding: 1 minuten wedstrijdtijd 
- 2e overtreding: diskwalificatie 

40.1.2 Tijdens het rijden op de openbare weg mogen geen helmen gedragen worden, behalve 3 km voor en 3 km na een 
klassementsproef. hǾŜǊǘǊŜŘƛƴƎ ǿƻǊŘǘ ōŜǎǘǊŀŦǘ ƳŜǘ ŜŜƴ ōƻŜǘŜ Ǿŀƴ ϵ нрлΣ-. 

40.1.3 De auto moet op de klassementsproeven minimaal gedimd groot licht voeren en de zijruiten moeten nagenoeg 
(maximale opening 5 cm) gesloten zijn. 

40.1.4 5Ŝ ōǊŀƴŘōƭǳǎƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛŜ ŘƛŜƴǘ ƎŜŘǳǊŜƴŘŜ ŘŜ ƎŜƘŜƭŜ ŜǘŀǇǇŜ άŀǊƳŜŘ / ǾǊƛƧ Ǿŀƴ ōƭƻƪƪŜǊŜƴέ ǘŜ ȊƛƧƴ zodat het systeem van 
buitenaf geactiveerd kan worden tot blussen. De unit moet zo gemonteerd zijn dat zonder demontage zichtbaar is of 
ŘŜ ǳƴƛǘ ƛƴƎŜǎŎƘŀƪŜƭŘ άŀǊƳŜŘ κ ǾǊƛƧ Ǿŀƴ ōƭƻƪƪŜǊŜƴέ ƛǎ ƻŦ ƴƛŜǘΦ 

 Het is toegestaan om tijdens service het systeem uit te schakelen.  
 
40.2 WAARSCHUWINGSTEKEN SOS/OK  
40.2.1 Elke deelnemer is verplicht een waarschuwingsteken in de deelnemende auto te hebben met op de ene kant een 

ǊƻƻŘ ά{h{έ-ǘŜƪŜƴ Ŝƴ ƻǇ ŘŜ ŀƴŘŜǊŜ ƪŀƴǘ ŜŜƴ ƎǊƻŜƴ άhYέ-teken, ter grootte van tenminste 42 cm x 29.7 cm (A3). 
Het Rallysafe tracking systeem is uitgerust met noodsituaties alarmeringen. De knop voor noodsituaties op het trac-
king systeem moet door de rijders eenvoudig te bedienen zijn. 

40.2.2 Lƴ ƎŜǾŀƭ Ǿŀƴ ŜŜƴ ƻƴƎŜǾŀƭ ǿŀŀǊ ŘǊƛƴƎŜƴŘŜ ƳŜŘƛǎŎƘŜ ƘǳƭǇ ƛǎ ƎŜǿŜƴǎǘ ƳƻŜǘ ƛƴŘƛŜƴ ƳƻƎŜƭƛƧƪ ƘŜǘ ǊƻŘŜ ά{h{έ ǘŜƪŜƴ ƻƴπ
ƳƛŘŘŜƭƭƛƧƪ ƎŜǘƻƻƴŘ ǿƻǊŘŜƴ ŀŀƴ ŘŜ ǾƻƭƎŜƴŘŜ ŀǳǘƻΩǎΦ  
De knop voor de noodsituaties van het tracking systeem moet zo snel mogelijk geactiveerd worden. 
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40.2.3  9Ŝƴ ŜǉǳƛǇŜ ŘƛŜ ƘŜǘ ǊƻŘŜ ά{h{έ ǘŜƪŜƴ ziet of een auto ziet die een zwaar ongeval heeft gehad en waar de equipe nog 
ƛƴ ŘŜ ŀǳǘƻ Ȋƛǘ Ŝƴ ƎŜŜƴ ǊƻƻŘ ά{h{έ teken laten zien, moet zonder uitzondering onmiddellijk stoppen om te helpen. 
!ƭƭŜ ƴƻƎ ǾƻƭƎŜƴŘŜ ŀǳǘƻΩǎ ƳƻŜǘŜƴ ƻƻƪ ǎǘƻǇǇŜƴΦ 5Ŝ ǘǿŜŜŘŜ ŀǳǘƻ ŘƛŜ ǘŜǊ ǇƭŀŀǘǎŜ ƛǎ, moet doorrijden naar de eerstvol-
gende radiopost om deze te waarschuwen. De daaropvolgende ŀǳǘƻΩǎ ƳƻŜǘŜƴ ŘŜ Ǌƻute vrijhouden voor de hulpver-
leningsvoertuigen. 
Alle equipes die gestopt zijn conform deze procedure zullen een passende tijd krijgen, conform art 39. 

40.2.4 Lƴ ƎŜǾŀƭ Ǿŀƴ ŜŜƴ ƻƴƎŜǾŀƭ ǿŀŀǊ ƎŜŜƴ ŘƛǊŜŎǘŜ ƳŜŘƛǎŎƘŜ ƘǳƭǇ ōŜƴƻŘƛƎŘ ƛǎΣ ƳƻŜǘ ŘǳƛŘŜƭƛƧƪ ƘŜǘ άhYέ teken getoond wor-
ŘŜƴ ŀŀƴ ŘŜ ǾƻƭƎŜƴŘŜ ŀǳǘƻΩǎΦ 
hǇ ƘŜǘ ǘǊŀŎƪƛƴƎ ǎȅǎǘŜŜƳ ƳƻŜǘ ŘŜ άhYέ ƪƴƻǇ ōƛƴƴŜƴ ŜŜƴ Ƴƛƴǳǳǘ ǿƻǊŘŜƴ ƎŜŀŎǘƛǾŜŜǊŘΦ 

40.2.5 ²ŀƴƴŜŜǊ ŘŜ ŜǉǳƛǇŜ ŘŜ ŀǳǘƻ ǾŜǊƭŀŀǘΣ ƳƻŜǘ ƘŜǘ άhYέ ǘŜƪŜƴ ƻǇ ŜŜƴ ŘǳƛŘŜƭƛƧƪ ȊƛŎƘǘōŀǊŜ Ǉƭŀŀǘǎ ǾƻƻǊ ŀƴŘŜǊŜ ŘŜŜƭƴŜƳŜǊǎ 
getoond worden aan andere deelnemers. 

40.2.6 Een equipe die in de gelegenheid is om te stoppen maar dit niet doet zal worden gemeld bij de Wedstrijdleider. 
40.2.7 Het routeboek moet een pagina met de ongeval procedure bevatten. 
40.2.8 Elke equipe die niet meer deelneemt aan de rally moet zijn uitvallen / terugtrekken zo snel mogelijk aan de organisator 

melden. Een equipe die dit nalaat wordt gemeld aan de Sportcommissarissen. 
 
40.3 ONGEVALLEN RAPPORTAGE 
 Indien een equipe betrokken is bij een ongeval waar iemand uit het publiek gewond wordt, moet de equipe ter 

plaatse blijven en dit melden aan het eerstvolgende auto die dit zullen meedelen aan de volgende radiopost.  
De wetten van het land waar de rally gehouden wordt, dienen nageleefd en gerespecteerd te worden zeker in het 
geval van ongevallen.  
Alle equipes die gestopt zijn conform deze procedure zullen een passende rijtijd krijgen, conform art 39. 

 
40.4 GEVARENDRIEHOEK  
40.4.1 In ieder deelnemende auto moet een gevarendriehoek aanwezig zijn welke, in geval de auto stopt op een klassements-

proef, door een van de leden van de equipe duidelijk zichtbaar tenminste 50 meter voor de auto geplaatst moet wor-
den om de volgende rijders te waarschuwen. De gevarendriehoek moet aan dezelfde kant van de weg geplaatste wor-
den als de auto staat. Aan elke equipe die niet aan deze regel voldoet kan een straf door de Sportcommissarissen wor-
den opgelegd. 

40.4.2 De gevarendriehoek moet ook geplaatst worden wanneer de auto naast de weg staat.  
 
40.5 VLAGGEN  
40.5.1 RODE VLAG 

Bij het tonen van een rode vlag door officials en/of het Rallytracking systeem moet de rijder direct snelheid vermin-
deren en deze aanzienlijk verlaagde snelheid tot het eind van de klassementsproef handhaven en tevens de aanwij-
zingen van officials of bemanning van hulpvoertuigen opvolgen. De rode vlag wordt op alle posten getoond bij de 
gemarkeerde radioposten. De rode vlag kan vergezeld worden door een rode LED lamp. De rode vlag kan ook op het 
Rallytracking systeem worden getoond. De klassementsproef is stilgelegd. Aan elke equipe die niet aan deze regel 
voldoet wordt een straf door de Sportcommissarissen opgelegd. 

40.5.2 Equipes die een rode vlag hebben gekregen zullen een passende rijtijd worden toegekend, conform art 39. 
40.5.3 GELE VLAG 

Officials en/of het Rallytracking systeem kunnen equipes met gele vlaggen opmerkzaam maken op gevaarlijke situa-
ties:  
Een gele vlag betekent: pas op, gevaarlijke situatie: 
- stilstaande of langzaam rijdende auto op route, 
- geheel of gedeeltelijke blokkering van de route, 
-  hulpvoertuigen op de proef. 

40.5.4 Een equipe welke de gele vlag is getoond kan een passende rijtijd worden toegekend volgens art. 39, na ontvangst 
van een rapport van een official. 

 
 
41. SUPER SPECIAL KLASSEMENTSPROEF 
41.1 KENMERKEN VAN EEN SUPER SPECIAL KLASSEMENTSPROEF 
41.1.1 Wanneer meer dan 1 auto start op dezelfde of nagenoeg dezelfde tijd, moet vanaf elke startplek de klassements-

proef soortgelijk zijn. De startprocedure moet voor elke auto gelijk zijn. Het is toegestaan de verschillende startlijnen 
onderling te verschuiven om de lengte van de klassementsproef gelijk te maken. 

41.1.2 Het gebruiken van super special klassementsproef is optioneel. 
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41.2 WERKING VAN EEN SUPER SPECIAL KLASSEMENSTPROEF 
 De bijzondere bepalingen/regels voor een super special klassementsproef, de startvolgorde, startprocedure, tijdsin-

tervallen, etc. zijn volledig ter bepaling van de organisator. Echter moet deze informatie wel vermeld zijn in het Bij-
zonder Reglement van de rally. 

 
41.3 VEILIGHEIDSPLAN 
41.3.1 Het veiligheidsplan moet minimaal voldoen aan de standaard, waarbij extra aandacht aan de bijzonderheden van de 

super special klassementsproef moet worden gegeven. 
41.3.2 Uit veiligheidsoverwegingen moet een op de proef uitgevallen auto door de organisatie naar een veilige plaats wor-

den getransporteerd. 
 
 
 

PARC FERMÉ 

 
42.  PARC FERMÉ REGELS  
42.1 ALGEMENE VOORSCHRIFTEN 

Auto's zijn onderworpen aan de Parc Fermé regels: 
42.1.1 vanaf hun binnenkomst in een hergroeperingsgebied tot en met hun vertrek hieruit.  
42.1.2 vanaf hun binnenkomst in een controlegebied en tot en met hun vertrek hieruit.  
42.1.3 vanaf hun aankomst aan het competitieve einde van de rally tot de tijd dat de Wedstrijdleider het Parc Fermé heeft 

vrijgegeven.  
 
42.2 TOEGELATEN PERSONEN IN HET PARC FERMÉ 
42.2.1  Nadat de equipe hun wagen in het Parc Fermé geplaatst hebben, moet de motor gestopt worden en zullen de leden 

van de equipe het Parc Fermé verlaten. Vanaf dat ogenblik is elke toegang tot het Parc Fermé verboden voor ieder-
een behalve voor die officials die een specifieke functie uitoefenen.  

42.2.2  De equipes mogen 10 minuten voor hun starttijd het Parc Fermé betreden.  
 
42.3 DUWEN VAN WAGENS IN HET PARC FERMÉ 

Uitsluitend de dienstdoende officials en/of de leden van de equipe mogen een deelnemende auto duwen binnen een 
Parc Fermé. 
 

42.4 BESCHERMKLEDEN 
 Beschermkleden voor de auto mogen niet worden gebruikt. 
 
42.5  TECHNISCHE CONTROLE  

Er kan een technische controle in een Parc Fermé worden uitgevoerd worden door de technisch commissarissen.  
 
42.6  REPARATIES IN HET PARC FERMÉ 
42.6.1  Indien de technisch commissarissen vaststellen dat een auto in een staat verkeert die de veiligheid in gevaar kan bren-

gen, mag deze auto na toestemming van het Hoofd Technische Commissarissen in het bijzijn van een technisch com-
missaris worden gerepareerd in het Parc Fermé. Eén teamlid mag de reparatie of uitwisseling van FIA gehomologeerde 
veiligheid items conform Annex J uitvoeren. 

42.6.2  Na voorafgaande toestemming van de Wedstrijdleider en onder toezicht van een bevoegde official of technisch com-
missaris mag een equipe in het Parc Fermé de ruit(en) vervangen, zo nodig met hulp van maximaal 3 personen. 

42.6.3  Als de tijd benodigd voor het bovengenoemde herstelwerkzaamheden leiden tot een vertraging t.o.v. de geplande 
starttijd, zal aan de equipe een nieuwe starttijd worden gegeven. De tijdsstraf voor de vertraging is 1 minuut per mi-
nuut of gedeelte van een minuut. 

 
42.7 PARC FERMÉ NA HET EIND VAN DE RALLY 
 Tracking- en data-informatiesystemen en on-ōƻŀǊŘ ŎŀƳŜǊŀΩǎ ƳƻƎŜƴ uitsluitend na toestemming van het Hoofd 

Technische Commissie ǿƻǊŘŜƴ ǾŜǊǿƛƧŘŜǊŘ ǳƛǘ ŘŜ ŀǳǘƻΩǎ ƻƴŘŜǊ ǘƻŜȊƛŎƘǘ Ǿŀƴ ŘŜ ŘƛŜƴǎǘŘƻŜƴŘŜ ƻŦŦƛŎƛŀƭǎΦ 
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START EN HERSTART  

 
43.  STARTCEREMONIE  
 Ter promotie van de rally kan er een ceremoniële start plaatsvinden. Het tijdstip en de plaats moet in het Bijzonder 

Reglement vermeld staan. 
 
 
44.  START RALLY 
44.1  START WACHTPARK 

Vóór de start van het competitieve deel van de rally kan de ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƻǊ ŀƭƭŜ ŘŜŜƭƴŜƳŜƴŘŜ ŀǳǘƻΩǎ ƛƴ ŜŜƴ ǿŀŎƘǘǇŀǊƪ ǾŜǊπ
zamelen. Wanneer dit het geval is, zullen daartoe bepalingen in het Bijzonder Reglement opgenomen worden, waarbij 
tevens de bestraffing (uitsluitend geldbedragen) voor het te laat arriveren in het wachtpark wordt aangegeven. Service 
is verboden in het wachtpark voor de start. 

 
44.2  MAXIMUM VERTRAGING AAN DE START  

Elke equipe die zich meer dan 15 minuten te laat meldt aan de start van een sectie zal niet mogen starten.  
 Elke equipe die zich te laat meldt aan de start van de rally, van een etappe of een sectie, wordt bestraft met 10 secon-

den voor elke minuut of deel van een minuut te laat.  
 
 
45.  STARTVOLGORDE EN INTERVALLEN  
45.1  GEWIJZIGDE STARTVOLGORDE  

De startvolgorde zal ongewijzigd blijven tot tenminste 10% van de totale afstand van de klassementsproeven is afge-
legd. 

 
45.2 STARTVOLGORDE VAN DE EQUIPES 

De wedstrijdleider kan, om veiligheidsredenen, in samenspraak met de Sportcommissarissen de startvolgorde of het 
tijdsinterval tussen equipes aanpassen. 

 
45.3  STARTVOLGORDE ETAPPE 1  

De startvolgorde voor etappe 1 is als volgt: 
- FIA priority rijders 
- De verdere startvolgorde wordt bepaald door de organisatie 

 
45.4  STARTVOLGORDE VOOR DE VOLGENDE ETAPPES  

De startvolgorde voor volgende etappes zal worden bepaald op basis van het klassement dat is vastgesteld aan het 
einde van de voorgaande etappe. De wedstrijdleider kan, om veiligheidsredenen, de startvolgorde aanpassen.  
 

45.5  START INTERVAL  
 Tijdens de rally zal het interval tussen de deelnemende auto's één minuut zijn, tenzij anders aangegeven in het Bijzon-

der Reglement. 
 
 
46. HERSTART / RALLY 2 
46.1  ALGEMEEN 
 Wanneer een deelnemende auto de finish van een etappe niet bereikt, kan deze worden toegelaten tot de start van 

de volgende etappe als de deelnemer de contactpersoon rijders of de wedstrijdsecretaris informeert over zijn inten-
tie van een herstart voor de volgende etappe binnen 30 minuten na het einde van de etappe waarin hij is uitgevallen.  
Dit is ook van toepassing op equipes die uit de wedstrijd zijn gehaald of zijn gediskwalificeerd op basis van: 

 - een overschrijding van de maximale vertraging van de rijtijd of  
 - het missen van één of meerdere controles.  
 Een equipe, die op basis van andere overtreding(en) van de reglementen, van verkeersovertreding(en) of door een 

beslissing van de Sportcommissarissen is uitgesloten, wordt niet toegelaten tot de herstart van de volgende etappe. 
 
46.2 TIJDSTRAF 
 Voor de deelnemers, die herstarten, zal de volgende tijdstraf worden opgelegd: 
46.2.1 voor elke klassementsproef die niet verreden is: 7 minuten 
46.2.2 echter is de eerste niet verreden klassementsproef de laatste klassementsproef van de betreffende etappe, zal een 

tijdstraf van 10 minuten worden opgelegd. Deze 10 minuten straf kan slechts eenmaal aan een equipe gedurende de 
rally worden opgelegd. 
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46.2.3 De tijdstraf wordt opgeteld bij de snelste rijtijd van de betreffende klassementsproef in zijn klasse. Dit geldt ook voor 
de klassementsproef waarin de equipe is uitgevallen. 

46.2.4 Heeft het uitvallen plaatsgevonden na de laatste klassementsproef en voor de tijdcontrole van ingang van het Parc 
Fermé aan het eind van een etappe dan wordt toch bepaald dat de equipe de laatste klassementsproef niet heeft 
verreden. 

 
46.3 REPARATIE EN KEURING 
46.3.1  Elke auto, die de finish van een etappe niet bereikt conform het bovenvermelde, mag door de deelnemer gerepa-

reerd worden. Echter moet de auto 30 min voor de geplande herstart van de volgende etappe in het Parc Fermé 
worden geplaatst. 

46.3.2 De auto moet opgebouwd zijn met de originele body, chassis en motor, waarmee is ingeschreven. 
Voor de herstart van een etappe moet de auto een technische keuring ondergaan. Dit zal geschieden 30 min voor de 
herstart van de etappe in een speciaal deel van het Parc Fermé. Technische keuring zal geschieden conform de nor-
male geldende regels en moet in aanwezigheid van een lid van de equipe of door een gemachtigde van het team 
plaats vinden. 

 
 
 

SERVICE 

 
48. SERVICE - ALGEMEEN  
48.1 SERVICE  
48.1.1  Vanaf de eerste tijdcontrole is het verlenen van service uitsluitend toegestaan op de aangegeven serviceterreinen, 

ōŜƘŀƭǾŜ ǾƻƻǊ ŘŜ ŀǳǘƻΩǎ ŘƛŜ ȊƛƧƴ ǳƛǘƎŜǾŀƭƭŜƴ Ŝƴ ŘŜ ƛƴǘŜƴǘƛŜ ƘŜōōŜƴ ŀŀƴƎŜƎŜǾŜƴ Ǿŀƴ ŜŜƴ ƘŜǊǎǘŀǊǘ. 
48.1.2  De leden van een equipe mogen, uitsluitend gebruik makend van het gereedschap en materiaal uit de wedstrijdauto 

zelf en zonder fysieke hulp van buitenaf, op ieder moment reparaties uitvoeren, tenzij dit uitdrukkelijk verboden is. 
48.1.3.  Het gebruik van een grondzeil is verplicht gedurende de service. 
48.1.4. Overtreding service- en/of milieuregels worden als volgt bestraft: 

-  1e overtreding: een straf ter beslissing aan de Sportcommissarissen; 
-  2e overtreding: diskwalificatie. 

48.1.5 Tijdens een klassementsproef is elke vorm van hulp verboden, uitgezonderd het laten duwen van de auto met als doel 
de auto weer op de weg te brengen of de weg vrij te maken. 

 
48.2 TEAMLEDEN & BEPERKINGEN SERVICE 
48.2.2 Het aangeven of aannemen van voedsel, drinken, kleding en informatie (datastick, routeboek ed) aan of van equipes 

is toegestaan in serviceterreinen, banden montage zones, verlichting montage zones of hergroeperingen. 
48.2.3 Als een auto niet wil starten of op eigen kracht vanaf Parc Ferme naar het serviceterrein kan rijden, mogen officials 

en/of teamleden handmatig de auto duwen of trekken naar zijn serviceplek.  
 
 
49. SERVICETERREINEN 
49.1 ALGEMEEN 

Het aantal en de locaties van de serviceterreinen zijn vermeld in het Bijzonder Reglement, het routeboek en/of in de 
Rallygids (of elke andere vorm van bekendmaking). Voor de maximale afstanden tussen de servicemogelijkheden zie 
het gepubliceerde tijdschema van de rally. 

 
49.2 SERVICE TIJDEN 
 Het service tijdschema voor elke deelnemende auto is bij voorkeur als volgt:  
49.2.1  min. 15 minuten voor de eerste KP van iedere etappe. Dit is niet verplicht voor etappe 1.  
49.2.2 min. 30 minuten tussen twee secties van klassementsproeven.  
49.2.3 min. 45 minuten aan het eind van een etappe voorafgaand aan een nachtelijke Parc Fermé of aan het begin van de 

volgende etappe.  
49.2.4 10 minuten voor de finish van de rally, ter keuze aan de organisator.  
 
49.3  AANDUIDING SERVICETERREIN  
 De gebieden waar service is toegestaan worden in het tijdschema en het routeboek aangegeven. Het begin en het 

einde van een servicegebied wordt ter plaatse aangegeven door borden. 
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49.4 SNELHEID OP DE SERVICETERREINEN 
 De maximumsnelheid op de serviceterreinen is stapvoets, 10 km/u, tenzij anders vermeld in het Bijzonder Regle-

ment. Overtredingen zullen worden beschouwd als verkeersovertredingen zoals omschreven in art. 20.3. 
 
49.5  UITVOERING VAN HET SERVICETERREIN 
49.5.1  De organisatie moet elke deelnemer een servicegebied aanbieden (opgave lengte, breedte en exacte plaats). Alle 

ǘŜŀƳ ŀǳǘƻΩǎ ƳƻŜǘŜƴ ƛƴ ƘŜǘ ŜƛƎŜƴ servicegebied worden geparkeerd. Deze ŀǳǘƻΩǎ moeten duidelijk herkenbaar zijn op 
de manier zoals aangegeven in het Bijzonder Reglement. 

49.5.2  De overige ŀǳǘƻΩǎ van de deelnemende equipe moeten herkenbaar zijn op de manier zoals aangegeven in het Bijzon-
der Reglement. Deze zogenaamde ά!ǳȄƛƭƛŀǊȅέ autoΩs worden toegelaten tot in de directe omgeving liggende terrei-
nen op loopafstand. 

 
49.6 EXTERNE HULP 
 Op het serviceterrein is het toegestaan voor officials en/of teampersoneel een auto te trekken, te transporteren of 

te drukken. 
 

KLASSEMENTEN EN PUBLICATIE 

 
54.  KLASSEMENTEN 
54.1  VASTSTELLEN VAN DE KLASSEMENTEN 
 De klassementen worden bepaald door de tijden behaald op de klassementsproeven, de tijdstraffen opgelopen tij-

dens routesecties en alle andere in tijd uitgedrukte straffen bij elkaar op te tellen. 
 
54.2 PUBLICATIE VAN DE KLASSEMENTEN  
 Tijdens de rally worden de volgende klassementen gepubliceerd: 
54.2.1  Officieuze tussenstanden: worden tijdens de rally gepubliceerd zoals omschreven in het Bijzonder Reglement. 
54.2.2 Officieus klassement: worden gepubliceerd aan het einde van een etappe, zoals omschreven in het Bijzonder Regle-

ment. 
54.2.3  Officieel eindklassement: wordt door de organisatie gepubliceerd aan het einde van de rally, zoals omschreven in het 

Bijzonder Reglement. 
54.2.4  Definitief eindklassement: goedgekeurd door de Sportcommissarissen. 
54.2.5 Elk klassement moet de tijden per klassementsproef en totaal vermelden. 
54.2.6  Een officieel eindklassement wordt, behoudens protesten 30 minuten na deze publicatie én na goedkeuring door de 

Sportcommissarissen definitief. Reken-, lees- en/of schrijffouten van rekenkamer en/of officials mogen gedurende deze 
periode door de wedstrijdleider worden gecorrigeerd zonder dat dit verlenging van deze periode tot gevolg heeft. 

 
54.3  EX AEQUO 
54.3.1 In een 'ex aequo'-situatie in een etappe wordt de equipe die de beste tijd op de eerste klassementsproef heeft behaald 

tot winnaar uitgeroepen. Als dit niet voldoende is voor een beslissing, zullen de tijden van de 2e, 3e, 4e, enz. klasse-
mentsproeven in aanmerking worden genomen. 

54.3.2 In een 'ex aequo'-situatie in een rally wordt de equipe die de beste tijd op de eerste klassementsproef heeft behaald tot 
winnaar uitgeroepen. Als dit niet voldoende is voor een beslissing, zullen de tijden van de 2e, 3e, 4e, enz. klassements-
proeven in aanmerking worden genomen. 

 
 
55  PROTESTEN EN BEROEPEN 
55.1  INDIENEN VAN EEN PROTEST OF BEROEP  
 Elk protest en/of beroep moet volgens de bepalingen van de CSI-artikel 13 en 15 worden ingediend en conform de be-

palingen van het Autosport Jaarboek.  
 

 Bij rŀƭƭȅΩǎ ƳƻŜǘ ŜŜƴ ǇǊƻǘŜǎǘ ƳŜǘ ōŜǘǊŜƪƪƛƴƎ ǘƻǘ ŘŜ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŜƛǘ Ǿŀƴ ŜŜƴ ŀǳǘƻ ōƛƴƴŜƴ ол ƳƛƴǳǘŜƴ na aankomst van de 
laatste deelnemer bij de finish tijdcontrole worden ingediend. 
Bij ǎƘƻǊǘǊŀƭƭȅΩǎ, waar na de finish geen Parc Fermé wordt ingericht, moet een protest met betrekking tot de conformi-
teit van een auto worden ingediend voor de geplande tijd van de 1e deelnemer op de tijdcontrole van de laatste klas-
sementsproef. 

 
55.2  PROTESTWAARBORGSOM 
 De protestwaarborgsom is beschreven in het Autosport Jaarboek ς Reglement Protesten. 
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55.3  WAARBORG  
 Indien het protest de demontage en montage van delen van de auto vereist, moet de indiener van het protest een ad-

ditionele waarborgsom betalen zoals aangegeven in het Bijzonder Reglement van de rally of bepaald door de Sport-
commissarissen op voorstel van het Hoofd Technisch Commissarissen. Deze aanvullende waarborg moet cash betaald 
worden binnen 1 uur aan de organisator. Anders wordt het protest als niet ontvankelijk verklaard. 

 
55.4  KOSTEN  
55.4.1  De kosten die gemaakt moeten worden voor de dé- en montage en voor het transport van de auto zal betaald moeten 

worden door de indiener van het protest wanneer het protest ongegrond is of door de deelnemer tegen wie het pro-
test is ingediend wanneer het toegewezen wordt.  

55.4.2  Indien het protest ongegrond blijkt en de kosten veroorzaakt door het protest (onderzoek, transport, enz.) hoger zijn 
dan de waarborgsom, zal het verschil door de indiener van het protest moeten worden betaald. Als de kosten lager zijn, 
zal het verschil aan hem worden terugbetaald. 

 
55.5 BEROEP  
 Deelnemers kunnen tegen beslissingen in beroep gaan volgens de bepalingen in artikel 15 van de CSI en conform de 

bepalingen van het Autosport Jaarboek. 
Het beroepsgeld is beschreven in het Autosport Jaarboek ς Reglement Beroepen 

 
 
 

TANKEN 

 
58.  TANKEN EN PROCEDURES  
58.1  LOCATIE 
58.1.1 Brandstof mag slechts worden getankt in tankzones of bij een commercieel tankstation in het routeboek 

aangegeven. 
Tankgelegenheden mogen ingericht worden: 
- als tankzone bij de uitgang van het serviceterrein 
- in het aangewezen servicegebied van de equipe 
- in een tankzone langs de route 

58.1.2 Elke tankgelegenheid zal genoemd worden in het tijdschema en in het routeboek. 
58.1.3 Het begin en einde van een tankzone zal worden aangegeven middels de blauwe FIA borden, behalve bij 

commerciële tankstations. 
58.1.4 De aanwezigheid van brandweer en/of voldoende brandblusmiddelen moeten door de organisatie worden geregeld 

bij alle tankzones (niet van toepassing bij commerciële tankgelegenheden).  
58.1.5 n.v.t. 
58.1.6 Een auto mag uit de tankzone worden geduwd door de equipe, officials en/of 2 leden van het serviceteam. 
 
58.2  TANKZONE PROCEDURE  
58.2.1 Binnen de tankzone mogen uitsluitend activiteiten aan de auto worden verricht, die direct te maken hebben met 

tanken. 
58.2.2 Binnen de tankzone geldt een snelheidslimiet van 10 km/h. 
58.2.3 Het is aanbevolen dat monteurs brandwerende kleding dragen tijdens het tanken 
58.2.4 De brandstofleverancier of de organisator, degene die verantwoordelijk is voor een tankzone, is verantwoordelijk 

voor adequate milieumaatregelen ter bescherming van de grond. 
58.2.5 De equipe is volledig verantwoordelijk voor het tanken. 
58.2.6 De motor moet uit zijn tijdens het tanken. 
58.2.7 Het is aanbevolen, dat de equipe tijdens het tanken niet in de auto blijft ; wanneer dit toch het geval is, dient de 

equipe de veiligheidsgordels los te hebben. 
58.2.8  Uitsluitend voor het assisteren bij het tanken mogen twee leden van het serviceteam de tankzone betreden. 
58.2.9 Een auto mag uit de tankzone handmatig worden geduwd door de equipe, officials en/of 2 leden van het serviceteam 
 
58.3 PROCEDURE BIJ COMMERCIËLE TANKSTATIONS 
58.3.1 Equipes mogen brandstof van commerciële tankstations gebruiken of van door de organisatie ingestelde distributie 

locaties indien deze zijn aangegeven in het routeboek. Deze brandstof moet direct in de tank van de deelnemende auto 
worden gebracht. 

58.3.2 De equipe mag uitsluitend gebruik maken van equipment uit de auto en van de pompen van het commerciële tanksta-
tion zonder enige andere vorm van assistentie. 
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58.3.3 Uitsluitend ŀǳǘƻΩǎ ǾƻƻǊȊƛŜƴ Ǿŀƴ ŜŜƴ CL! ǾƻƻǊƎŜǎŎƘǊŜǾŜƴ ǘŀƴƪƪƻǇǇŜƭƛƴƎ Ŝƴ ŘƛŜ ƎŜōǊǳƛƪ ǿƛƭƭŜƴ ƳŀƪŜƴ Ǿŀƴ ŎƻƳƳŜǊŎƛšƭŜ 
tankstations moeten in de auto een adapter hebben en deze bij de keuring laten zien.  

 
58.4 BRANDSTOFPOMP 

Brandstof mag uitsluitend worden getankt via een mechanische wijze (hevelpomp, opvoerpomp e.d.), niet middels 
overgieten uit jerrycans, vaten, blikken o.i.d. Te allen tijde moet een opvangvoorziening voor brandstof gebruikt wor-
den. 

 
58.5 BRANDBARE STOFFEN 

Het meevoeren van brandbare stoffen in de rallyauto in jerrycans, blikken, bussen e.d. is op straffe van diskwalificatie 
niet toegestaan. 

 
 
59 BRANDSTOF 

De brandstof moet voldoen aan de FIA specificaties, zoals beschreven in Annex ςJ- van de CSI, met uitzondering dat 
het maximum toegestane loodgehalte in Nederland 0,005 gr/l. voor gelode brandstof is. 

 
 
 

BANDEN EN WIELEN  

 
60.  ALGEMEEN  
60.1  ±hhw ![[9 ¢¸t9{ !¦¢hΩ{ 9b ![[9 DEELNEMERS 
60.1.1 CONFORMITEIT  

De banden moeten conform zijn aan het dit artikel en aan bijlage V van het 2013 FIA RRSR, behoudens anders ver-
meld in dit reglement. Gevormde banden volgens het FIA reglement met een minimale insnijdingsverhouding van 
17% van het totale loopvlak van de band zijn toegestaan. 

 !ƭƭŜ ŀǳǘƻΩǎ ŘƛŜ ƳŜŜŘƻŜƴ ŀŀƴ ŘŜ CL! .ŜƴŜƭǳȄ ¢ǊƻǇƘȅ Ŝƴ ōǳƛǘŜƴƭŀƴŘǎŜ ǊŀƭƭȅΩǎ Ǿŀƴ ƘŜǘ hbwY ƳƻƎŜƴ ǳƛǘǎƭǳƛǘŜƴŘ ǳƛǘƎŜǊǳǎǘ 
worden met banden conform 2018 bijlage V van het FIA RRSR (zie de FIA-lijst van asfaltbanden toegelaten voor rally). 

60.1.2  PROFIELLOZE BAND 
!ƭƭŜ ŀǳǘƻΩǎ ƳƻŜǘŜƴ ŦŀōǊƛŜƪǎƳŀǘƛƎ ƎŜƎƻǘŜƴ ōŀƴŘŜƴ ƘŜōōŜƴΦ IŜǘ ƎŜōǊǳƛƪ Ǿŀƴ ǇǊƻŦƛŜƭ ƭƻȊŜ ōŀƴŘŜƴ ƛǎ ƛƴ ŀƭƭŜ ǊŀƭƭȅΩǎ ǾŜǊōƻπ
den. Het wijzigen van het profiel van de band onder of in de auto is uitsluitend toegestaan op het serviceterrein. 

60.1.3 BEHANDELING VAN BANDEN 
Elke vorm van chemische of mechanische behandeling van banden is verboden. 
Elke vorm van opwarmen van banden, indien gemonteerd op de velg, is verboden. 
.ŀƴŘŜƴ ƳƻƎŜƴΣ ŀƭ Řŀƴ ƴƛŜǘ ƻǇ ŘŜ ǾŜƭƎ ƎŜƳƻƴǘŜŜǊŘΣ ƛƴ ŜŜƴ ƪǳƴǎǘƳŀǘƛƎ ǾŜǊǿŀǊƳŘŜ ƻƳƎŜǾƛƴƎ ōŜƴŜŘŜƴ орɕ/. bewaard 
worden.  

60.1.4 BARCODE NUMMER 
n.v.t. 

60.1.5 AANTAL BANDEN 
Indien aangegeven in het Bijzonder Reglement mag een equipe maximaal het opgegeven aantal banden gebruiken. 

60.1.6  MIDDELEN OM DE PRESTATIES EN CONDITIE VAN BANDEN TE BEHOUDEN  
 Het gebruik van enig middel dat de prestaties van banden zou kunnen bewaren door middel van een interne druk 

gelijk of lager dan de atmosferische is verboden. Het binnenste van de band (de ruimte tussen de velg en het binnen 
gedeelte van de band) mag uitsluitend gevuld worden met lucht. 

60.1.7 VELGEN 
Elke vorm van een hulpmiddel om de band op de velg te klemmen is verboden. 

60.1.8 BANDENSPANNING 
 De maximum druk van een band bij 20хC is 8 bar. Deze druk moet voldoende zijn om de band tegen de buitenste 

rand van de velg te drukken. 
60.1.9 ASFALTBAND (DROOG EN NAT) 

Te allen tijde tijdens de rally moet de profieldiepte minimaal 1.6 mm zijn over tenminste 3/4 van het loopvlak. De 
bandenfabrikant moet visuele controle punten hebben aangebracht. 

 

60.1.10 ASFALTBAND VOOR SNEEUW 
n.v.t. 

60.1.11 GRAVEL BAND 
zie Annex J. 

60.1.12 SPIJKERBANDEN 
Spijkerbanden zijn niet toegestaan 
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60.1.13 TYPE BANDEN 
Het fabricaat van banden is vrij. 

 
60.7  CONTROLE  

Op elk moment tijdens de rally kunnen controles worden uitgevoerd op de conformiteit van de banden. Elke band 
die niet conform is, zal worden gemarkeerd en mag niet worden gebruikt. 

 
60.10  WIJZIGING BANDENSPANNING 

Wijziging van de bandenspanning is toegestaan: 
- wanneer de start van een klassementsproef meer dan 10 minuten vertraagd is, 
- in hergroeperingen langer dan 10 minuten, als direct aansluitend een klassementsproef verreden wordt. 

 
60.11  RESERVEWIELEN  
 Rallywagens mogen worden uitgerust met maximaal 2 reservewielen.  

Elke gemonteerde wiel aan de auto en wielen in de auto dienen zich steeds op of in de wagen te bevinden tot in de 
volgende service. Geen compleet wiel mag in of aan de auto geplaatst worden anders dan op het service terrein of 
in een locatie waar bandenwissel is toegestaan. 

 
 
 

MECHANISCHE ONDERDELEN  

 
63 MECHANISCHE ONDERDELEN 
63.1  MOTOR VERVANGING 
63.1.1 Indien een motor stuk gaat tussen technische keuring en de eerste tijdcontrole is het toegestaan de motor te ver-

vangen, echter wordt een tijdstraf van 5 minuten opgelegd door de Wedstrijdleider. 
63.1.2 In alle andere situaties moet een en dezelfde motor moet gebruikt worden vanaf de technische keuring tot aan de 

finish van de rally. 
 
63.2.  TURBOLADERS  
63.2.1  De turbolader en compressor zullen hieronder ŀŀƴƎŜŘǳƛŘ ǿƻǊŘŜƴ ƻƴŘŜǊ ŘŜ ǘŜǊƳ άturboέΦ  
63.2.2  De reglementering betreffende de restrictor en het merken hiervan, blijft van toepassing (artikelen 254-6.1 en 255-

5.1.8.3 van Annexe J).  
63.2.3  De op de auto geïnstalleerde turbo en één vervangingsturbo zullen worden gecontroleerd en verzegeld tijdens de 

technische keuring voor de wedstrijd.  
63.2.4  5Ŝ ǘǳǊōƻΩǎ ȊǳƭƭŜƴ ƎŜƳŜǊƪǘ ǿƻǊŘŜƴ ƳŜǘ genummerde verzegelingen. De technisch commissarissen zullen hiervan per 

rally een registratie bijhouden.  
63.2.5  !ƭƭŜ ƎŜōǊǳƛƪǘŜ ǘǳǊōƻΩǎ ƳƻŜǘŜƴ verzegeld blijven vanaf de keuring tot het eind van de rally, zodat de technisch com-

missarissen hun conformiteit kunnen controleren. 
63.2.6  5Ŝ ōƻǾŜƴƎŜƴƻŜƳŘŜ ǊŜƎŜƭǎ ȊƛƧƴ ŜǾŜƴŜŜƴǎ ǾŜǊǇƭƛŎƘǘ ǾƻƻǊ ŀƭƭŜ ŀǳǘƻΩǎ ǿŀŀǊǾŀƴ ŘŜ ǘǳǊōƻΩǎ niet uitgerust zijn met een 

restrictor. In dit geval worden de ǘǳǊōƻΩǎ uitsluitend gemarkeerd om ze te tellen. 
63.2.7 Voor R5 autoΩs moeten de gehomologeerde boost controlesystemen (pop-off valve, zie Technical List #43) verzegeld 

blijven tot het eind van de rally. 
 
 
65 ADDITIONELE EISEN 
65.1 ON-BOARD /!a9w!Ω{ 
65.1.1 Indien geëist door de organisator of kampioenschap sponsor en indien vermeld in het Bijzonder Reglement moet de 

deelnemende equipe een on-board camera toestaan. Deze wordt door de organisator in overleg gemonteerd en 
gekeurd door de Technisch Commissaris. 

65.1.2 n.v.t. 
65.1.3 Beelden van on-ōƻŀǊŘ ŎŀƳŜǊŀΩǎ ȊƛƧƴ ŜƛƎŜƴŘƻƳ Ǿŀƴ ŘŜ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛŜ Ŝƴ ƳƻƎŜƴ ƛƴŘƛŜƴ ƴƛŜǘ ƻǇƎŜšƛǎǘ ŘƻƻǊ ŘŜ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛŜ 

voor niet commerciële doeleinden door de deelnemer worden gebruikt 
65.1.4  /ŀƳŜǊŀΩǎ ȊƛƧƴ uitsluitend toegestaan in het voertuig, iedere andere bevestiging aan en/of op het voertuig is verbo-

den. Uitgezonderd zijn de FIA gehomologeerde camera posities. 
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65.2 TRACKING SYSTEEM 
 !ƭƭŜ ŀǳǘƻΩǎ ǿƻǊŘŜƴ ǳƛǘƎŜǊǳǎǘ ƳŜǘ ƘŜǘ Rallysafe tracking systeem. De installatie wordt gecontroleerd door de Tech-

nisch Commissarissen. Instructies rondom uitgifte, inbouw en teruggave zullen worden verstrekt door de organisa-
tor. Elke inbreuk op de werking en gebruik tijdens de rally zal worden gemeld aan de Sportcommissarissen. 
9Ŝƴ άŜƛƎŜƴέ ŦƛǘǘƛƴƎ ƪƛǘΣ ōŜǎǘŀŀƴŘŜ ǳƛǘ ŘŜ ǾƻŜŘƛƴƎǎƪŀōŜƭ Ǿŀƴ ŘŜ ǳƴƛǘΣ ŜŜƴ ƛƴǘŜǊƴŜ ²ƛCƛ ŀƴǘŜƴƴŜ Ŝƴ ŜŜƴ ŜȄǘŜǊƴŜ ŀƴπ
tenne welke op het dak geplakt wordt, kan vooraf bij Rallysafe worden gekocht of kan tijdens de rally worden ge-
huurd. 

 
 
 

SAMENVATTING STRAFFEN 

 
67 STRAFFEN 
67.1 START WEIGEREN 
Artikel: Omschrijving: 
16.2.4 Competitors Signing-On formulier niet ondertekend 
20.2.2 Snelheidsovertreding tijdens het verkennen: 3e overtreding 
 
23.1 Inschrijfgeld niet betaald 
44.2 Meer dan 15 minuten te laat bij start van de rally 
65.2 Weigeren montage data-informatie-opname systemen en/of voertuig volgsystemen 
Bijlage X Auto voldoet niet aan de milieuvoorschriften 
Bl. XII-0.6  Ontbreken technisch paspoort (Groep S); 
Bl. XIII-0.7  Auto niet conform technisch paspoort en/of auto niet conform Bijlage XIII. 
Bl. XIII-0.8  Technisch paspoort gewijzigd (Groep S) 
 
67.2 DISKWALIFICATIE 
Artikel: Omschrijving: 
4.5.4. 4e overtreding maximum snelheid 
20.1.5 Rijden op openbare weg op minder dan 4 wielen 
20.2.2 Snelheidsovertreding tijdens het verkennen: 3e overtreding 
20.3.4 Verhoogde snelheid tijdens competitieve deel rally: 4e overtreding 
28 Weigering eindkeuring 
28.1. Auto niet in Parc Fermé geplaatst 
40.1.1 Niet dragen helm, incl. HRF systeem of riemen niet vast 
40.1.1 Niet dragen brandvertragende kleding: 2e overtreding 
40.1.4 .ǊŀƴŘōƭǳǎƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛŜ ƴƛŜǘ άŀǊƳŜŘ κ ǾǊƛƧ Ǿŀƴ ōƭƻƪƪŜǊŜƴέ ς 2e overtreding 
44.2 Meer dan 15 minuten te laat aan start sectie 
48.1.4 Service- en milieuvoorschriften: 2e overtreding 
58.5 Meevoeren brandbare stoffen 
60.1.9 Banden groeven niet minimaal 1.6 mm diep 
Bijlage X Auto voldoet niet aan de milieuvoorschriften 
Bl XI Niet voldoen aan specificatie voor GEM Fuel 
Bl. XIII-0.6  Ontbreken technisch paspoort (Groep S); 
Bl. XIII-0.8  Technisch paspoort gewijzigd (Groep S) 
Bl. XIII-5.1  Overtreding max. vermogen (Groep S) 
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67.3 TIJDSTRAF (WEDSTRIJDTIJD) 
Artikel: Omschrijving: Bestraffing: 
4.5.4 1e overtreding maximum snelheid op klassementsproef bijzondere groepen tijdstraf 
4.5.4 2e overtreding maximum snelheid op klassementsproef bijzondere groepen tijdstraf 
20.2.2 1e Snelheidsovertreding tijdens het verkennen tijdstraf 
20.2.2. 2e Snelheidsovertreding tijdens verkennen 2 minuten 
20.3.4 Verhoogde snelheid tijdens competitieve deel rally: 2e overtreding 2 minuten 
20.3.4 Verhoogde snelheid tijdens competitieve deel rally: 3e overtreding 5 minuten 
25.4.7 niet correct werkende datalogger 3e en meer overtreding (per kalenderjaar) 5 minuten 
33.2.10 Tijdcontroles: voor elke minuut of deel van minuut te laat 0 seconden 
33.2.10 Tijdcontroles: voor elke minuut of deel van minuut te vroeg 1 minuut 
36.2.2 Ronde te weinig in rondkoers: rijtijd snelste deelnemer in klasse: +5 minuten 
37.4.1 Start vertraagd door equipe: voor elke minuut of deel van minuut te laat  1 minuut 
37.6 Valse start: 1e overtreding 10 seconden 
37.6 Valse start: 2e overtreding 1 minuut 
37.6 Valse start: 3e overtreding 3 minuten 
40.1.1 Niet dragen brandvertragende kleding: 1e overtreding 1 minuut 
40.1.4 .ǊŀƴŘōƭǳǎƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛŜ ƴƛŜǘ άŀǊƳŜŘ κ ǾǊƛƧ Ǿŀƴ ōƭƻƪƪŜǊŜƴέ ς 1e overtreding 1 minuut 
44.2 Start van rally, etappe of sectie: voor elke minuut of deel van minuut te laat 10 seconden 
46.2.1 Herstart van een etappe bij Rally 2 Systeem, per gemiste klassementsproef: 
 snelste rijtijd in zijn klasse  +7 minuten 
46.2.2 Herstart van een etappe bij Rally 2 Systeem, laatste klassementsproef  
 voorgaande etappe gemist: snelste rijtijd in zijn klasse +10 minuten 
46.2.4 Finishcontrole van een etappe gemist bij Rally 2 Systeem +10 minuten 
63.1.1 Motorwissel tussen technische keuring en 1e tijdcontrole 5 minuten 
 
67.4 BOETE 
Artikel: Omschrijving: Bestraffing: 
18.8.5 Ontbreken reclame, per gedeelte (geldstraf) 
 ŜŜƴ ȊƛƧŘŜΥ рл҈ ǾŜǊǎŎƘƛƭ ƛƴǎŎƘǊƛƧŦƎŜƭŘ ƳŜǘκȊƻƴŘŜǊ ŜȄǘǊŀ ǊŜŎƭŀƳŜ ǾŜǊƳŜŜǊŘŜǊŘ ƳŜǘ ϵ рлΣ- 
 twee zijden: 100% verschil inschrijfgeld met/zonder extra reclame verƳŜŜǊŘŜǊŘ ƳŜǘ ϵ мллΣ- 
20.3.4 Verhoogde snelheid tijdens competitieve deel rally: 1e overtreding, maximaal ϵ нрлΣ- 
25.4.7 niet correct werkende datalogger  2e overtreding (per kalenderjaar) ϵ нллΣ- 
40.1.2 Dragen van helm op de openbare weg, maximaal ϵ 250,- 
Bl XII-4.2 Niet (op tijd) en/of niet volledig aanmelden gebruik biobrandstof ϵ нрлΦ- 
 
67.5 ANDER INGRIJPEN TER BESLISSING AAN DE WEDSTRIJDLEIDER 
Artikel: Omschrijving: 
36.2.3 Bij afwijkingen van het SRR, met name bij afwijkingen van de route tijdstraf: 
 (o.a. missen chicane, afsnijden bocht) 2 * behaalde tijdvoordeel 
Algemeen Kleine technische afwijkingen van de auto tijdstraf 
Algemeen Kleine overtredingen van artikelen in het SRR (bijv. 40.1.3) tijdstraf 
20.3.4 Verkeersregels: 1e overtreding 
25.4.7 niet correct werkende datalogger  1e overtreding (per kalenderjaar) waarschuwing 
39 Toekennen passende rijtijd na onderbreking klassementsproef 
 
67.6 TER BESLISSING AAN DE SPORTCOMMISSARISSEN 
4.5.4. 3e overtreding maximum snelheid op klassementspoef bijzondere groepen 
20.3.4 Verkeersregels: 2e overtreding 
27.2.4 gewijzigde merktekens 
37.6 valse start: 4e en volgende overtreding 
48.1.4 Service- en milieuvoorschriften: 1e overtreding 
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2019 STANDAARD REGLEMENT RALLY - BIJLAGEN 

 

BIJLAGE I:   STANDAARD CONTROLEBORDEN 

 

 
 

  



2019 Standaard Reglement Rally ς Bijlage II-1 

 40 /  114 

BIJLAGE II:   STANDAARD DOCUMENTEN 

 

1. Bijzonder Reglement 

 
Iedere rally moet een Bijzonder Reglement publiceren (artikel 20 van de Code Sportif International (CSI)). 
 
Een elektronische versie van het Bijzonder Reglement moet verstuurd worden naar het Commissie Reglementen van de Sec-
tie Rally volgens het gestelde in het SRR, zie bijlage IX artikel 14.4.1. 
 
 
INHOUD 
(voor volledige detaillering zie aan organisatie verstrekt standaard Bijzonder Reglement 2019) 
1. Introductie 
2. Organisatie 
3 Programma (in chronologische volgorde op data en tijden), locatie gegevens indien noodzakelijk. 
4 Inschrijvingen 
5 Verzekering 
6 Reclame en Identificatie 
7 Banden 
8 Brandstof 
9 Verkenning 
10 Documentencontrole 
11 Technische keuring, verzegeling en markering 
12 Aanvullende kenmerken van de rally 
12.1 De officiële start van de rally 

De ceremoniële start van de rally 
12.2 Finish Procedure (indien afwijkend van SRR) 
12.3 Te vroeg melden aan het einde van een etappe en/of rally 
12.4 Super specialklassementsproef, procedure (indien van toepassing) 
12.5 Afwijkende voorschriften 
12.6 Officiële tijd, zoals gebruikt in de rally 
12.7.1 Installatie van het Rallysafe tracking systeem. 

Tijdens het competitieve deel van de rally wordt het Rallysafe tracking systeem gebruikt. Dit systeem heeft een con-
tinue betrouwbare voeding nodig van 9 tot 28 Volt DC voor de veiligheid van de rijders en de correcte werking van 
het systeem. Het is verplicht dat het systeem is aangesloten op een niet-geschakelde voeding van de pluspool van de 
accu, dus voor de hoofdschakelaar om zeker te stellen dat de voeding naar het systeem aanwezig is. 
Lƴ ŀƭƭŜ ŘŜŜƭƴŜƳŜƴŘŜ ŀǳǘƻΩǎ ƳƻŜǘ ŜŜƴ άŦƛǘǘƛƴƎ-ƪƛǘέ ȊƛƧƴ ƎŜƳƻnteerd voor de keuring. Deze kit kan gehuurd worden 
tijdens het evenement of aangeschaft worden bij Rallysafe Nederland. 

12.7.2 Voor de verkenning wordt tijdens de documentencontrole ook een datalogger uitgegeven aan de deelnemers. Deze 
datalogger moet in de auto, gebruikt voor de verkenning werkend aanwezig zijn. De datalogger registreert de route 
en de snelheden tijdens de verkenning. Het is uitdrukkelijk verboden de datalogger uit te schakelen of de werking te 
belemmeren.  

12.7.3 De equipe is verantwoordelijk voor de goede werking van het tracking systeem en de datalogger. Een overtreding 
van de werking wordt gemeld aan het College van Sportcommissarissen. In het programma zijn de tijdstippen en 
locaties van de uitgifte en inname van datalogger en tracking systeem aangegeven. 
De datalogger moet direct na de verkenning worden ingeleverd en het tracking systeem moet in principe bij het Parc 
Fermé worden uitgebouwd. 

 
13 Herkenning van officials 
14 Klassementen 
15 PRIJZEN 
16 EINDKEURING  
BIJLAGES  
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2. Bulletins 

 
Bulletins zijn gedefinieerd in SRR art 2.2. 
 
Bulletins kunnen worden uitgegeven door: 

¶ Het BSR ter wijziging, verduidelijking of aanvulling van het SRR 2019. 

¶ De organisator ter wijziging, verduidelijking of aanvulling van het Bijzonder Reglement tot het begin van de technische 
keuring. 

 of 

¶ De Sportcommissarissen, tijdens de wedstrijd. 
Bulletins betrekking hebbend op wijzigingen van het tijdschema, het routeboek en een vertraging in het tijdstip van de 
uitgifte van het officiële eindklassement mogen door de wedstrijdleider worden uitgegeven. 

 
Bulletins moeten zijn genummerd en de datum en tijdstip van uitgifte moet worden vermeld. Deze bulletins moeten op geel 
papier gedrukt worden en gepubliceerd worden op het elektronische publicatiebord en het officiële publicatiebord. 
 
Wanneer mogelijk worden deelnemers elektronisch op de hoogte gebracht van de publicatie van een bulletin. 
 
De deelnemer (of een lid van de equipe) moet de ontvangst door een handtekening bevestigen, tenzij dit tijdens de rally feitelijk 
onmogelijk is. 
 
Een Bulletin mag alleen worden gepubliceerd na goedkeuring van het BSR en de KNAF of indien uitgegeven door de 
Sportcommissarissen. 
 



2019 Standaard Reglement Rally ς Bijlage II-3 

 42 /  114 

 

3. Rallygids (of elke andere vorm van bekendmaking) 

 
Het basis idee is om alle papierwerk voor de rally in één document te verzamelen, zowel voor pers, officials als deelnemers. 
Publicatie als elektronisch document op de website minimaal 3 weken voor de start van de rally. 
Optioneel is voor de organisatie om een geprinte versie uit te geven. 
Andere vormen van publicatie zijn ook toegestaan, maar niet aanbevolen. 
 
*) BR: deel vermeld in Bijzonder Reglement 

INHOUD RALLYGIDS  
(of elke andere vorm van bekendmaking) 

Art Titels en subtitels BR* RG 
1 Introductie en welkom 

Introductie van organisatie 
ά5ƛǘ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ƘŜŜŦǘ ƎŜŜƴ ǊŜƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ ǿŜǊƪƛƴƎΣ ŀƭƭŜŜƴ ǘŜǊ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛŜέ 

 
 

 

 
X 
X 

2 Contact detail informatie 
a) Permanent Secretariaat gegevens 
 postadres, tel- en faxnummer 
 e-mailadres en website 
 hoofdofficials 
 andere officials / contactpersonen 
b) Rallycentrumgegevens 
 adres, tel- en faxnummer 
 openingsuren 
c) Media contact gegevens 

 
X 
X 
X 
X 
 
X 
X 
X 

 

 
 
 
 
 
X 
 
 
 
X 

4 Inschrijfdetails 
Kampioenschappen waarvoor de rally telt 
Inschrijfgelden 

 
X 
X 

 
 
 

5 Serviceterrein 
Informatie over serviceterrein(en): 
faciliteiten 
Afmeting service plek 

 
 
 
 

 
X 
X 
X 

11 Hotels / Accommodaties 
Overzicht van hotels en andere accommodaties 

 
 

 
X 

13 Technische Keuringen 
Datum, locatie, tijdstip 
Geluidskeuring 
Uitgifte en inleveren tracking systemen 
Eindkeuring 

 
X 
X 
X 
X 

 
 
 
 
 

15 Start procedure 
Programma en instructies 

 
X 

 
 

16 Finish procedure 
Programma en instructies 

 
X 

 
 

19 Toegangsbewijzen 
Omschrijving van alle toegangsbewijzen, entreekaarten voor personen Ŝƴ ŀǳǘƻΩǎ 

 
 

 
X 

 
 

Bijlagen rallygids 
Opm.: Formaat bijlage ter bepaling van de organisator 
Titels BR RG 
¢ƛƧŘǎŎƘŜƳŀόΩǎύ 
Alle etappes 
±ŜǊƪŜƴƴƛƴƎ ǎŎƘŜƳŀΩǎ 

 
X 
X 

 
 

 
Overzichtskaarten (A4 formaat) 
Overzichtskaart per etappe met gebiedsaanduiding van de klassementsproeven 

 
 

 
X 

Routeboeken of overzichtskaart 
Rallycentrum, technische keuringen, serviceterrein, tankzones, hergroeperingen, Parc Fermé(s) 

 
 

 
X 

Tekeningen 
Serviceterrein ς indeling 
Andere noodzakelijke overzichten 

 
 
 

 
X 
X 
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4. Tijdschema ς voorbeeld van de lay-out 

 

 
 
Opmerkingen: 

¶ Kaders welke een bezoek aan het servicepark (en indien van toepassing een remote service) aanduiden moeten gekaderd 
worden met een dikke zwarte lijn. Wanneer in kleur geprint opgevuld met een lichtblauwe kleur. 

¶ Kaders welke een hergroepering of andere TC activiteiten laten zien, moeten gekaderd worden met een zwarte dunne lijn en 
zonder opvulkeur. 

¶ Kaders welke een tankmogelijkheid (-zone) laten zien, moeten gekaderd worden met een zwarte dunne lijn en opgevuld met 
geel. 

¶ Kaders welke het einde van een etappe en/of totalen laten zien, moeten gekaderd zijn met en zwarte dunne lijn en een licht-
grijze opvulkleur 

¶ Alle bezoeken aan een servicepark worden genummerd met de letters A, B, C etc. 

¶ TC 0 is altijd de start van het competitieve deel van een rally. 

¶ Markeer de sectie aanduiding aan de rechterzijde van het schema.
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5. Routeboek 

 
1. ALGEMENE BEPALINGEN 

- Eén routeboek voor de gehele rally of verschillende routeboeken per etappe zijn toegestaan. Als er meerdere boe-
ken worden gebruikt, moet eenduidig kunnen worden vastgesteld voor welke etappe het boek geldt; 

- Het routeboek moet formaat !р ȊƛƧƴΦ IŜǘ ǊƻǳǘŜōƻŜƪ ƳƻŜǘ ΨǎǘŀŀƴŘΩ ƎŜŘǊǳƪǘ ǿƻǊŘŜƴ Ŝƴ ŀŀƴ ŘŜ linkerzijde met een 
metalen spiraal of vergelijkend sterk materiaal, dat het openen van 360 graden toestaat, ingebonden worden; 

- 5Ŝ ǇŀƎƛƴŀΩǎ ƳƻƎŜƴ ŘǳōōŜƭȊƛƧŘƛƎ ƎŜŘǊǳƪǘ ǿƻǊŘŜƴ Ƴƛǘǎ ŘŜ ŘƛƪǘŜ Ǿŀƴ ƘŜt papier 80 gr. of meer bedraagt; 
- Het routeboek moet op wit papier gedrukt worden. Het is niet nodig om het verschil tussen de routesecties en klas-

sementsproeven door middel van gekleurd papier aan te geven. Dit verschil moet door middel van schaduw in de 
ƪƻƭƻƳ ΨwƛŎƘǘƛƴƎΩ (Direction) aangegeven worden; 

- De koptekst moet Engels en/of Nederlands zijn; 
- De toegestane rijtijd voor iedere routesectie moet vermeld worden in uren en minuten; 
- Er mogen niet meer dan 6 bol/pijl situaties per pagina; 
- !ƭƭŜ ǇŀƎƛƴŀΩǎ ƳƻŜǘŜn genummerd zijn zodat het routeboek gecontroleerd kan worden op compleetheid. 
- De klassementsproef postnummers dienen te worden vermeld in de toelichting van de situatieschets, waarbij de 

postnummering gelijk dient te zijn aan de postnummering in het Veiligheidsplan. 
 

2. 99w{¢9 t!DLb!Ω{ 
- 9ƭƪ ǊƻǳǘŜōƻŜƪ ƳƻŜǘ ŜŜƴ ǎŜǇŀǊŀǘŜ ǇŀƎƛƴŀΣ ǾƻƻǊŀŦƎŀŀƴŘ ŀŀƴ ŘŜ ǇŀƎƛƴŀΩǎ ƳŜǘ ŘŜ ǊƻǳǘŜΣ ōŜǾŀǘǘŜƴ ǿŀŀǊƻǇ ŘŜ ƻƴƎŜǾŀƭπ

lenprocedure wordt uitgelegd en: 
- Een lijst met ziekenhuizen / medische hulpposten; 
- Telefoonnummers van het Wedstrijdsecretariaat (Rally control) en de Hulpverleningsdiensten; 

- Een legenda met de gebruikte symbolen moet voorin het routeboek opgenomen worden; 
- Instructies voor kalibratie van de tripmeter moeten aangegeven worden; 
- Het volledige tijdschema moet worden opgenomen; 

Een ongevallenprocedure 
 
3. Lb{¢w¦/¢L9 t!DLb!Ω{ 

Wanneer een routesectie geheel identiek is, dan mag terugverwezen worden naar één sectie in het routeboek. Elk pagi-
nahoofd dient de verschillende TC, KP en sectie nummers aan te geven. Indien er ook maar een minimaal verschil is in 
twee passages mogen de routesecties niet gecombineerd worden. 
- Elk routeboek moet tenminste 1 overzicht van het serviceterrein bevatten. Herhaling van dit overzicht is niet nodig 

tenzij de locatie van een tijdcontrole wijzigt; 
- Overzichten van een Remote Service of een separate Tankzone moeten worden toegevoegd wanneer van toepas-

sing; 
- Elke routesectie of start van een klassementsproef begint op een nieuwe pagina. Na de Stopfinish van een klasse-

mentsproef kan doorgegaan worden met de routesectie (zie voorbeeld); 
- Wanneer de afstand tussen twee situaties korter is dan 200 meter kan de horizontale lijn tussen de situaties worden 

weggelaten; 
- Een kaartfragment van elke klassementsproef moet vermelden: 

- de schaal; 
- ŘŜ ΨbƻƻǊŘǇƛƧƭΩΤ 
- de eventuele alternatieve route(s); 
- de start, finish en hulpvoertuigen; 

- CƻǘƻΩǎ ƻŦ ǘŜƪŜƴƛƴƎŜƴ Ǿŀƴ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛŜǎ Ǿŀƴ ŘŜ ŎƻƴǘǊƻƭŜǎ Ƴƻeten bij voorkeur opgenomen worden in het routeboek; 
- Alle hulpvoertuigen en ambulancelocaties moeten vermeld worden door middel van het betreffende symbool; 
- Verschil in de dikte van de bol-pijl moet het verschil van hoofd- en bijwegen aangeven (dus niet van de te volgen 

richting); 
- ¢ǳǎǎŜƴ ŘŜ ƪƻƭƻƳƳŜƴ ΨwƛŎƘǘƛƴƎΩ Ŝƴ ΨLƴŦƻǊƳŀǘƛŜΩ ƳƻŜǘ een zwarte smalle kolom aan gebracht worden, wanneer het 

wegdek onverhard is en moet blanco gelaten worden wanneer het wegdek verhard is; 
- De afstand, in meters, tussen de Tijdcontrole en de Start van de klassementsproef moet ƛƴ ƘŜǘ ΨLƴŦƻǊƳŀǘƛŜΩ Ǿŀƪ ǾŜǊπ

meld worden. 
 

4. [!!¢{¢9 t!DLb!Ω{ 
- Alternatieve routes van klassementsproeven moeten worden getoond als een aparte deel op gekleurd papier; 
- Neutrale routes moeten ook worden getoond als een apart deel op andere kleur papier; 
- Overige formulieren: 

-  Opgave formulier 
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5. WIJZIGINGEN 
 Als er wijzigingen in het routeboek nodig zijn (bijv. via een bulletin) dan moeten naast de gewijzigde bol-pijl situaties 

ook de laatste en de eerste niet gewijzigde bol-pijl situaties worden opgenomen (incl. nummers). 5Ŝ ƎŜǿƛƧȊƛƎŘŜ ǇŀƎƛƴŀΩǎ 
moeten in A5 formaat uitgegeven worden om in het routeboek op te nemen. 

 
6. OVERIGE INFORMATIE 

- Wanneer de afstand tot een volgende bol-pijl situatie op een volgende bladzijde kort is, zou hiervoor een aanwijzing 
opgenomen kunnen worden. 

- Om het routeboek goed leesbaar te maken zou de gebruikte lettergrootte voor de situatie schetsen minimaal 14 pun-
ten groot moeten zijn. 
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6. Tijdkaart 

 
1. ALGEMEEN 

- Een tijdkaart geldt voor 1 sectie; 
- De ideale rijtijd voor het afleggen van de afstand van de routesectie moet vermeld staan op de tijdkaart; 
- De tijdkaarten worden uitgereikt en ingenomen bij voorkeur aan het eind van een secties. Gebruikte tijdkaarten komen 

dan beschikbaar voor controle van de rijtijden etc. 
 
2. UITVOERING 

- Zie ook het onderstaande voorbeeld; 
- De middelste kolom moet ingevuld worden door de officials en de rechter kolom (Competitor use) is voor gebruik door 

de deelnemer; 
- άtǊŜǾ /ŀǊέ ƛǎ ƻǇǘƛƻƴŜŜƭ Ŝƴ kan worden gebruikt ten behoeve van een veiligheidscheck. Wanneer het wordt gebruikt, 
ŘƛŜƴǘ ƘŜǘ ƻƴŘŜǊ ŘŜ άǇǊƻǾƛǎƛƻƴŀƭ ǎǘŀǊǘ ǘƛƳŜέ ƎŜǇƭŀŀǘǎǘ ǘŜ ǿƻǊŘŜƴΤ 

- Afmeting: 9.9 cm x 21 cm (3 tijdkaarten uit één A4 pagina) of 11 cm x 18.5 cm; 
- Grootte invulvlakken: 1 cm; 
- Tijdkaart moet bij voorkeur i.v.m. weersomstandigheden op extra zwaar papier gedrukt worden (180 gr, niet glad). Een 

alternatief kan zijn is een dubbel gevouwen tijdkaart (22 x 18.5 cm); 
- ²ŀƴƴŜŜǊ ŜǊ ǾŜŜƭ ¢/ Ωǎ ƻǇ ŜŜƴ ǘƛƧŘƪŀŀǊǘ Ǿoorkomen mag een dubbelzijdige print worden toegepast; 
- De kleur van de tijdkaart is vrij, maar aanbevolen is het gebruik van lichte pasteltinten. 
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7. Inschrijvingsformulier (alleen te gebruiken door buitenlandse licentiehouders) 

 

 

lo
g

o

D
E

E
L

N
E

M
E

R
  
/ 
 C

o
m

p
e

ti
to

r 
1

e
 B

E
S

T
U

U
R

D
E

R
 /
 1

s
t 
D

ri
v
e
r 

V
O

O
R

N
A

A
M

N
A

A
M

 

A
D

R
E

S

P
O

S
T

C
O

D
E

  

W
O

O
N

P
L

A
A

T
S

 

L
A

N
D

G
E

B
O

O
R

T
E

D
A

T
U

M
 

N
A

T
IO

N
A

L
IT

E
IT

 (
p
a
s
p
o
o
rt

) 

M
O

B
IE

L
 T

E
L

 N
r

E
-M

A
IL

 A
D

R
E

S
 

L
IC

E
N

T
IE

 N
o

.

  
  
  
  
G

E
G

E
V

E
N

S
 V

A
N

 D
E

 A
U

T
O

 /
 D

e
ta

il
s

 o
f 

th
e

 c
a

r

M
E

R
K

  
M

a
k
e

M
O

D
E

L
  

M
o
d
e
l

C
IL

IN
D

E
R

 I
N

H
O

U
D

 /
 c

c
m

3

B
O

U
W

J
A

A
R

  
Y

e
a
r 

o
f 
m

a
n
u
fa

c
tu

re
K

L
A

S
S

E
 /
 G

R
O

E
P

  
C

la
s
s
 /
 G

ro
u
p

b
e
n
z
in

e
E

8
5

d
ie

s
e
l

M
8
5

B
R

A
N

D
S

T
O

F
T
y
p
e
 o

f 
F

u
e
l

In
 g

e
va

l v
a

n
 E

8
5

, 
b

ra
n
d

s
to

f 
g

e
k
o

c
h
t 
b

ij:

P
A

L
M

A
R

E
S

 /
 r

e
c
o
rd

s

C
O

R
R

E
S

P
O

N
D

E
N

T
IE

-A
D

R
E

S
P

o
s
ta

l 
a
d
d
re

s
s

K
E

N
T

E
K

E
N

 /
 R

e
g
is

tr
a
tio

n
 N

o
. 

T
o
w

n

C
o
u
n
tr

y

D
a
te

 o
f 
b
ir
th

N
a
ti
o
n
a
lit

y
 (

a
s
 P

a
s
s
p
o
rt

)

P
o
s
ta

l 
a
d
d
re

s
s

P
o
s
ta

l 
c
o
d
e

M
o
b
ile

 P
h
o
n
e
 n

u
m

b
e
r

IN
S

C
H

R
IJ

F
F

O
R

M
U

L
IE

R
 /

 E
N

T
R

Y
 F

O
R

M

F
ir
s
t 

n
a
m

e
 

S
u
rn

a
m

e

2
e

 B
E

S
T

U
U

R
D

E
R

 /
 C

o
-d

ri
v
e
r 

E
-m

a
il 

a
d
d
re

s
s

L
ic

e
n
c
e
 N

o
.



2019 Standaard Reglement Rally ς Bijlage II-8 

 48 /  114 

8. Deelnemerslijst 
 

1. CONCEPT DEELNEMERSLIJST 
Na het sluiten van de inschrijving zoals vermeld in het Bijzonder Reglement, zal de organisator een deelnemerslijst op 
de website van de rally publiceren. 
 

2. DEELNEMERSLIJST 
De deelnemerslijst moet tenminste bevatten: 
- Startnummer 
- Deelnemer naam 
- 1e bestuurder en 2e bestuurder namen en nationaliteiten (conform hun licenties) 
- Merk en type van de ingeschreven auto 
- Klasse en groep van de ingeschreven auto 

 
 

9. Startlijst  & Klassementen van de Rally 
 

INTRODUCTIE: 
Startlijsten en klassementen mogen vroeger worden gepubliceerd dan in het Bijzonder Reglement of een Bulletin is aangege-
ven. Echter de tijden op de lijsten MOETEN ALTIJD conform de gepubliceerde tijden in het Bijzonder Reglement of Bulletin 
zijn. Als de publicatie vertraagd is, zal de Wedstrijdleider een mededeling doen met de nieuwe geplande publicatie tijd. 
 

1. n.v.t. 
 

2. START & ETAPPE 1 / SECTIE 1 
Startlijst voor etappe 1 
- Opgemaakt na documentencontrole en technische keuring; 
- Getekend door de wedstrijdleider na goedkeuring van de Sportcommissarissen en gepubliceerd conform de tijd in het 

Bijzonder Reglement. 
- Geeft de starttijden van alle deelnemers 
- ±ƻŜǘƴƻƻǘΥ ά!ŦƘŀƴƪŜƭƛƧƪ Ǿŀƴ ƘŜǊƪŜǳǊƛƴƎ ŘŜŜƭƴŜƳŜǊǎ ƴǊΦ ΧέΦ 
 

3. IEDERE ETAPPE VAN DE RALLY (NIET DE LAATSTE) 
a) Onofficieel klassement na de laatste KP 

Opgesteld voor bestudering door de Sportcommissarissen, ongetekend. 
b) Startlijst voor de volgende etappe 

Opgesteld door de wedstrijdleider, de Sportcommissarissen mogen herplaatsen.  
Getekend door de wedstrijdleider en gepubliceerd conform de tijd in het Bijzonder Reglement 
In de startlijst opgenomen de deelnemers die zich hebben aangemeld voor Rally 2. 
±ƻŜǘƴƻƻǘΥ ά!ŦƘŀƴƪŜƭƛƧƪ Ǿŀƴ ƘŜǊƪŜǳǊƛƴƎ ŘŜŜƭƴŜƳŜǊǎ ƴǊΦ ΧέΦ 

c) Officieus klassement aan het eind van de etappe 
Getekend door de wedstrijdleider 
Opgemaakt nadat alle tijdstraffen bekend zijn 

 

4. FINISH VAN DE RALLY 
 Officieel eindklassement 

- Opgenomen in het klassement alle deelnemers die gefinisht zijn. 
- Getekend door de wedstrijdleider na goedkeuring van de Sportcommissarissen en gepubliceerd conform de tijd in het 

Bijzonder Reglement. Voetnoot (indien van toepassing): 

¶ Ψ!ŦƘŀƴƪŜƭƛƧƪ Ǿŀƴ ŘŜ ǳƛǘƪƻƳǎǘ Ǿŀƴ ŘŜ ƴŀƪŜǳǊƛƴƎόŜƴύΩ 

¶ Ψ!ŦƘŀƴƪŜƭƛƧƪ Ǿŀƴ ŘŜ ǳƛǘƪƻƳǎǘ Ǿŀƴ ōŜǎƭƛǎǎƛƴƎ {ǇƻǊǘŎƻƳƳƛǎǎŀǊƛǎǎŜƴ ƳΦōΦǘΦ ŘŜŜƭƴŜƳŜǊ ƴǊΦ ΧΩ 

¶ Ψ!ŦƘŀƴƪŜƭƛƧƪ Ǿŀƴ ŜǾŜƴǘǳŜŜƭ ƴƻƎ ǘŜ ƻƴǘǾŀƴƎŜƴ ǊŀǇǇƻǊǘŜƴ Ǿŀƴ ƻŦŦƛŎƛŀƭǎΩ   
 

Definitief eindklassement 
Opgenomen in het klassement alle deelnemers die gestart zijn in de rally (alle deelnemers die gefinisht zijn, alle uitgeval-
len deelnemers ŀŀƴƎŜƎŜǾŜƴ ƳŜǘ άŘƴŦέ, alle gediskwalificeerde deelnemers aangegeven met άdsqέ). 
Getekend door de Sportcommissarissen en gepubliceerd nadat de eindkeuring is afgerond. Voetnoot (indien van toepas-
sing): 
ω Ψ!ŦƘŀƴƪŜƭƛƧƪ Ǿŀƴ ŘŜ ǳƛǘƪƻƳǎǘ Ǿŀƴ ŘŜ ōŜƴȊƛƴŜƳƻƴǎǘŜǊǎ Ǿŀƴ ŜǉǳƛǇŜ ƴǊΦ ΧΦΦΩ 
ω Ψ!ŦƘŀƴƪŜƭƛƧƪ Ǿŀƴ ŘŜ ǳƛǘƪƻƳǎǘ Ǿŀƴ ŘŜ ǳƛǘƎŜōǊŜƛŘŜ ŜƛƴŘƪŜǳǊƛƴƎ Ǿŀƴ ŜǉǳƛǇŜ ƴǊΦ ΧΦΦΩ 
ω Ψ!ŦƘŀƴƪŜƭƛƧƪ Ǿŀƴ ŘŜ ǳƛǘƪƻƳǎǘ Ǿŀƴ ŘƻǇƛƴƎŎƻƴǘǊƻƭŜ Ǿŀƴ ŜǉǳƛǇŜ ƴǊΦ ΧΧΩ  
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10. Acceptatiebrief 

 

 
 
 

Met groen aangegeven velden moeten worden ingevuld (uit database inschrijving + aanvullingen) 
 

 

Logo Rally naam Rally  
 

Entry Acceptance Letter 
 
 
 
  

Startnumber: «startnr» Class: «klasse»  Group: «groep» 

 

 

Car: Competitor: 1st Driver: 2nd Driver: 
 

«auto» «deelnemer»   
 «M_1e_bestuurder» «M_2e_bestuurder» 
 
«Auto1»    
 
«kenteken» 

    
 
Licence number: «licnr» «licnr1» «lic_nr» 
 
 
 
registration number recce car:  éééééé.. 
 
 
   
 

 
 
 
Verzekering Kenteken Licentie Licentie Rijbewijs Licentie Rijbewijs 
Insurance Registration ASN Licence ASN Licence Drivers Licence ASN Licence Drivers Licence 
 
 

 
 
 
 
 
Documents Safeguardingclause   Payment 
 
 
 
 

SCHEDULED TIME FOR SCRUTINEERING: «TC_tijd» 

 
 
 
 
 
 
Technical Scrutineering  Lights fitted 
  during scrutineering 
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11. Schade / Incidentenformulier 

 

 

DATUM :

Licentienr.

 OP : :

:

:

 DAT 

 PORTIERNUMMER EN/OF KENTEKEN :

 NAMEN BESTUURDERS (Indien bekend) :

:

:

 Ondernomen actie :

(*) Doorhalen wat niet van toepassing is. 

 GEWONDEN :  JA  / NEE (*)

- OVERTREDINGEN VAN DE VERKEERSREGELS VAN RALLY- EN/OF SERVICEWAGENS
- OVERIG NIET TOELAATBAAR GEDRAG VAN DEELNEMERS EN HUN TEAMLEDEN

 DIT FORMULIER ZO VOLLEDIG MOGELIJK INVULLEN EN DIRECT NA AFLOOP VAN DE KLASSEMENTSPROEF
 INLEVEREN BIJ UW PROEVENCHEF OF ANDERS BIJ DE WEDSTRIJDLEIDING.

 INVULLEN BIJ:

OVERIG                     (naam en/of straat en plaats)

 SITUATIESCHETS (Indie n noodza ke lijk)

- SCHADE EN/OF MILIEUVERONTREINIGING

 MERK EN/OF TYPE AUTO

 MET:

Handtekening

- SERVICE PLEGEN AAN DE RALLY-AUTO WAAR DIT NIET IS TOEGESTAAN

 TIJDSTIP

 SCHADE  /  VERONTREINIGING / OVERTREDING(*) VEROORZAAKT HEBBEN.

 OMSCHRIJVING SCHADE / VERONTREINIGING / OVERIG : (Nie t a a n de  ra lly- a uto)

DEELNEMER(S) / SERVICE-EQUIPE / OVERIG (*)

SERVICEPUNT         (naam en/of straat en plaats)

KLASSEMENTSPROEF   (Naam en/of nummer)

logo rally                      naam rally

 EVENEMENT :

Naam :

SCHADEFORMULIER / INCIDENTENFORMULIER

     -        -     
 ER IS GECONSTATEERD DOOR :
 (In verband met eventuele getuigenverklaring minimaal 2 namen invullen)

 OFFICIAL 1 :

 OFFICIAL 2 :

Mobiel Telefoonnr.
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12. Vrijwaringsclausule 

 

COMPETITORSô SIGNING-ON SHEET. 

 

 
Door ondertekening van dit Competitorsô Signing-On 
Sheet verklaren de deelnemer en beide leden van de 
equipe (hierna - individueel en gezamenlijk - te noemen 
ñikò en/of ñde deelnemerò) bekend te zijn en akkoord te 
gaan met de volgende (vrijwaring)clausule  
 
ñIk heb kennisgenomen van de KNAF-reglementen, waar-
onder het Standaard Reglement Rally en het Bijzonder 
Reglement van deéééééRally waarvoor is ingeschre-
ven (hierna: ñhet evenementò) en verklaar deze te zullen 
naleven.  
 
Ik verklaar dat ik lichamelijk en geestelijk gezond alsmede 
bekwaam ben om aan het evenement deel te nemen.  
Ik ben me ervan bewust van het feit, dat deelneming aan 
het evenement, zowel voor de deelnemer als voor derden, 
alsmede voor zijn/haar goederen, en/of goederen van der-
den, risicoôs voor schade ï letselschade, zaakschade en 
gevolgschade daaronder begrepen ï inhoudt, welke ri-
sicoôs door de deelnemer worden aanvaard.  
 
De KNAF, haar sectiebesturen, haar organisatoren en 
haar medewerkers, promotors, medewerkers circuits, be-
stuursleden en officials aanvaarden geen enkele aanspra-
kelijkheid voor enige schade die de deelnemer in verband 
met deelneming aan trainingen, verkenningen en/of races 
lijdt, tenzij die schade is te wijten aan opzet of grove 
schuld zijdens de KNAF. De deelnemer verklaart dat hij/zij 
de KNAF, noch de hierboven genoemde personen of in-
stanties aansprakelijk zal stellen of houden voor enige 
door hem/haar in verband met deelneming aan het evene-
ment geleden schade, materieel of immaterieel, letsel-
schade daaronder begrepen. 
 
Indien het evenement een rally betreft, verklaar ik dat het 
gebruik van de hieraan deelnemende auto is verzekerd, 
zoals bij de Wet verplicht, geldig is voor die delen van het 
evenement die plaatsvinden op de openbare weg. Ik ver-
klaar tevens dat ik als bestuurder in het bezit ben van een 
geldig rijbewijs. Ingeval de navigator geen geldig rijbewijs 
en/of een geldige rijder licentie bezit, zal deze niet als be-
stuurder deelnemen aan het evenement en verklaren de 
1e bestuurder en de navigator aldus niet te zullen wisse-
len van functie.ò 
 
Indien een lid van de equipe jonger is dan 18 jaar moet de 
vrijwaringsclausule mede ondertekend worden door zijn 
wettelijke vertegenwoordiger of door een door zijn wette-
lijke vertegenwoordiger gemachtigde persoon onder over-
legging van een schriftelijke machtiging van de houder van 
de KNAF ñouder-kindò licentie. 

 
By signing this Competitors' Signing On Sheet entrant and 
both members of the team (hereinafter - called - individually 
and collectively, the " I " and / or "the participantò) to be 
aware and agree to the following (safeguard ) clause: 
 
"I have taken note of the KNAF regulations, including the 
Standard Regulations Rally and the Supplementary Regula-
tions of the ............... Rally for which is entered  
(hereinafter " the event ñ) and agree to abide by these. 
 
I certify that I am physically and mentally healthy and am ca-
pable to participate. 
I am aware of the fact that participation in the event, both for 
the participants and third parties, as well as his / her goods, 
and / or property of third parties, involves risks for damages 
- personal injury, property damage and including conse-
quential damage -  which risks are accepted by the partici-
pant. 
 
The KNAF, her Section Boards, its organizers and its em-
ployees, promoters, circuit employees, board members and 
officials accept no liability for any damage that the partici-
pant in connection with participation in training, reconnais-
sance and / or races suffer, unless the damage is due to in-
tent or gross negligence on behalf of the KNAF. The partici-
pant declares that he / she will not hold the KNAF, neither 
the above persons or entities, liable for any damage, tangi-
ble or intangible, in connection with participation in the 
event, including personal injury by him / her. 
 
If the event is a rally, I declare that the car used in the event 
is insured, as required by Law, and is valid for that part of 
the event taking place on public roads. I also declare that I 
am holder of a valid driver's license. In case the navigator 
has no valid driver's license and / or a valid driver licence, 
he /she will not participate in the event as a driver and thus 
the 1st driver and navigator declare not to change function."  
 
If a member of the team is under 18 years of age, this Com-
petitorsô Signing-on sheet shall also be countersigned by the 
legal representative or a person authorized by the legal rep-
resentative by submitting a written authorization of the ASN 
ñParent-childò license holder. 
 
 
 
 
 

 
 
STARTNUMMER / COMPETITIONNUMBER:     TELEFOON NOODNUMMER/ EMERGENCY PHONE NUMBER: 
 
 
 
Naam + handtekening DEELNEMER              Naam + handtekening 1e BESTUURDER               Naam + handtekening 2e BESTUURDER 
Name + signature COMPETITOR                            Name + signature 1st DRIVER                                Name + signature 2nd DRIVER 
 
 
 
 
 
Naam + handtekening WETTELIJKE VERTEGENWOORDIGER /  GEMACHTIGDE                        Plaats en datum: 
Name + signature LEGAL REPRESENTATIVE / AUTHORISED PERSON                                    Location and date: 
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BIJLAGE III:   VEILIGHEID 

 
Onderstaande is een uittreksel van Annex H (Recommendation for the supervision of the road and emergency services) van 
de CSI, als richtlijn voor organisatoren. De complete tekst is op de FIA-website te vinden. 
 
Artikel 5 van Annex H: Rally (1e categorie) 
INHOUD:  
5.1 ALGEMEEN 
5.2 VEILIGHEIDSPLAN EN ADMINISTRATIEVE VERPLICHTINGEN 
5.3 OMSCHRIJVING VAN DE MEDISCHE EN ANDERE HULPVERLENINGSVOERTUIGEN 
5.4 VEILIGHEID VAN HET PUBLIEK 
5.5 VEILIGHEID VAN DE DEELNEMERS 
5.6 ONGEVALLEN RAPPORTAGE 
 
5.1 ALGEMEEN 
 De volgende aanbevelingen moeten worden gerespecteerd, maar behoeven niet te worden opgenomen in het Bij-

zonder Reglement van de rally. 
 Elke organisator wordt aangemoedigd om aanvullende maatregelen te introduceren om de veiligheid van publiek en 

deelnemers te bevorderen. 
 De wedstrijdleider is uiteindelijk verantwoordelijk voor het toepassen van de aanbevelingen. 
 De te nemen veiligheidsmaatregelen staan beschreven in het Basis Veiligheidsplan van de KNAF. 
 De KNAF wijst voor elke wedstrijd een of meerdere Veiligheidsfunctionarissen aan. 
 
5.2 VEILIGHEIDSPLAN EN ADMINISTRATIEVE VERPLICHTINGEN 
5.2.1 Een Veiligheidsplan moet opgesteld worden met tenminste de volgende inhoud: 
 - Locatie van het rallycentrum (rally control) 
 - De namen van de diverse verantwoordelijke personen: 

    Wedstrijdleider; 
    Assistent wedstrijdleider(s) 
    Hoofd Medische dienst 
    Hoofd Veiligheid 
    Veiligheidsofficials (b.v. Proevenchef of assistent proevenchef) verantwoordelijk voor de veiligheid op de  
    klassementsproef. 

 - De adressen en telefoonnummers van de verschillende veiligheidshulpdiensten in het gebied: 
    Politie 
    Ziekenhuizen 
    Medische eerste hulpdiensten, 
    Brandweer 
    Bergingsdiensten 
    Rode Kruis (of gelijkwaardig). 

 - Het totale tijdschema en de routes van de rally in detail. 
 - Het veiligheidsplan moet voor elke klassementsproef een lijst bevatten met alle hoofdverantwoordelijken op de  

    proef, de hulpdiensten, telefoonnummers etc. en een detail kaart van de klassementsproef. 
 - De organisator en de wedstrijdleider moeten zorgdragen voor een alternatieve route voor elke klassementsproef, 

    die gebruikt wordt als de proef geneutraliseerd wordt. 
 

5.2.2 Het veiligheidsplan moet onderstaande onderwerpen tenminste bevatten: 
 - veiligheid van toeschouwers; 
 - veiligheid van equipes; 
 - veiligheid van officials van de rally. 
 en geeft aan: 

- exacte locaties van de hulpverleningsvoertuigen; 
- instructies voor het verlenen van hulp (interventies); 

 - evacuatie routes; 
 - Ziekenhuizen (vooraf ingelicht), die gebruikt gaan worden in geval van calamiteiten. 
 
5.2.3 In elk geval moet met de lokale overheden contact zijn geweest omtrent de rally. Zij moeten (incl. de ziekenhuizen) 

uiterlijk 15 dagen voor de rally schriftelijk zijn geïnformeerd. 
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5.2.4 Hoofd veiligheid 
 De naam van het Hoofd Veiligheid moet opgenomen worden in het Bijzonder Reglement van de rally. Hij/zij maakt 

deel uit van het organisatiecomité en werkt mee aan het opzetten van het Veiligheidsplan. 
 Gedurende de rally staat hij/zij voortdurend in contact met rally control, het Hoofd Medische dienst en de start van 

elke klassementsproef (telefoon of mobilofoon). 
 Hij/zij is verantwoordelijk voor de invoering en uitvoering van het gestelde in het Veiligheidsplan. 
 

5.2.5 Veiligheidsofficials (b.v. Proevenchef of assistent proevenchef) 
 Op elke klassementsproef zal een veiligheidsofficial aanwezig zijn. Dit kan de proevenchef of assistent proevenchef 

zijn. 
 Hij is verantwoordelijk voor de veiligheid op de klassementsproef en moet zorgdragen dat de klassementsproef op-

gebouwd is volgens het veiligheidsplan, voordat de 000-auto op de proef komt. 
 

5.2.6 Officials 
 De organisator moet er zeker van zijn dat officials, die hun taak uitoefenen, zichzelf niet in een gevaarlijke situatie 

kunnen brengen. 
 Het is de verantwoordelijkheid van de organisator om ervoor te zorgen dat officials goed opgeleid zijn. 
 De officials zijn als volgt herkenbaar: 
 - Proevenchef:  ǊƻƻŘ ά{ǘŀƎŜ /ƻƳƳŀƴŘŜǊέ ƘŜǎΣ 
 - Controlepost-official:  ƎŜŜƭ άYb!C aŀǊǎƘŀƭέ ƘŜǎΣ 
 - Baanpost-official:  ƎŜŜƭ άYb!C aŀǊǎƘŀƭέ ƘŜǎ 
 - Technisch Commissaris ȊǿŀǊǘ άYb!C {ŎǊǳǘƛƴŜŜǊέ ƘŜǎΦ 
 - Contactpersoon Rijders ǊƻƻŘ ά/ƻƴǘŀŎǘǇŜǊǎƻƻƴ wƛƧŘŜǊǎέ ƘŜǎΣ 
 - Media:   witte hes (als publiek behandelen)  
    groene hes (let op hun veiligheid!) 
 
 

5.3 BESCHRIJVING VAN DE MEDISCHE VOORZIENINGEN EN HULPVERLENINGSVOERTUIGEN 
 aŜŘƛǎŎƘŜ ǾƻƻǊȊƛŜƴƛƴƎŜƴ ƎŜƘŜŜƭ ƻǾŜǊŜŜƴƪƻƳǎǘƛƎ ŘŜ ŜƛǎŜƴ ƎŜǎǘŜƭŘ ƛƴ Ψ!ƭƎŜƳŜŜƴ wŜƎƭŜƳŜƴǘ aŜŘƛǎŎƘŜ ±ƻƻǊȊƛŜƴƛƴƎŜƴ 

!ǳǘƻǎǇƻǊǘŜǾŜƴŜƳŜƴǘŜƴΩ Ǿŀƴ ƘŜǘ Yb!C Reglementenboek. 
 

 

5.4 VEILIGHEID VAN TOESCHOUWERS 
 De hoogste prioriteit van het Veiligheidsplan is om de veiligheid van toeschouwers te garanderen. De volgende 

maatregelen zijn verplicht voor alle ralƭȅΩǎ. 
 
5.4.1 Voorlichtingsfilm 

n.v.t. 
 
5.4.2 Controle van toeschouwers 

a) Maatregelen zoals omschreven in artikel 5.4.5 moeten worden genomen om toeschouwers te waarschuwen en 
daar waar nodig zeker stellen dat toeschouwers uit gevaarlijke plaatsen worden verwijderd. 

b) Alle gevaarlijke gebieden moeten zijn aangegeven in het veiligheidsplan. De organisatie, met hulp van politie 
en/of andere autoriteiten, moeten de gevaarlijke gebieden in overeenstemming met het veiligheidsplan aange-
ven, ruim voordat het publiek aanwezig is. 

c) De wedstrijdleider moet rekening houden met de aanbevelingen van de hoofd veiligheid, de bemanning van de 
voorrij-ŀǳǘƻΩǎ Ŝƴ Ře KNAF-veiligheidsfunctionaris, om zeker te zijn dat een klassementsproef wordt geneutrali-
seerd als er gevaarlijke situaties zijn ontstaan. 

d) Als er grote aantallen toeschouwers worden verwacht op een klassementsproef, dan moeten voldoende maatre-
gelen worden getroffen (bandenstapels, strobalen etc.) 

e) Voorkomen moet worden dat toeschouwers langs de weg van de klassementsproef gaan lopen zolang de klasse-
mentsproef verreden wordt (na de 0-auto en voor de passage van de sluit auto). 

f) Een veiligheidsinstructie moet gegeven worden bij de toegangen tot de klassementsproef, in die gevallen wan-
ƴŜŜǊ ŜƴǘǊŜŜ ƎŜƘŜǾŜƴ ǿƻǊŘǘΣ ƳŀŀǊ ƳƻŜǘ ƛƴ ƛŜŘŜǊ ƎŜǾŀƭ ƻǇƎŜƴƻƳŜƴ ǿƻǊŘŜƴ ƛƴ ŘŜ ΨtǳōƭƛŜƪǎƛƴŦƻǊƳŀǘƛŜΩΦ 

g) Officials moeten in voldoende mate aanwezig zijn om de veiligheid van toeschouwers te kunnen garanderen. 
h) hŦŦƛŎƛŀƭǎ ƳƻŜǘŜƴ ŜŜƴ ŘǳƛŘŜƭƛƧƪ ƘŜǊƪŜƴōŀŀǊ ƧŀŎƪ ŘǊŀƎŜƴ ƳŜǘ ƘŜǘ ǿƻƻǊŘ άYb!C a!w{I![έ Ŝƴ ŀŎǘŜǊŜƴ ŎƻƴŦƻǊƳ ŘŜ 

reglementen. 
i) Klassementsproeven moeten zodanig gesitueerd worden dat het verplaatsen van toeschouwers ontmoedigd 

wordt. 
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5.4.3 Brandstof bijvullen en Service. 
 Wanneer toeschouwers toegang hebben tot gebieden waar het bijvullen van brandstof of het verlenen van service 

plaatsvindt, moet de organisator adequate maatregelen nemen om toeschouwers op afstand te houden van potenti-
eel gevaarlijke activiteiten. 

 
5.4.4 hǊƎŀƴƛǎŀǘƛŜŀǳǘƻΩǎ ό/ƻǳǊǎŜ ŎŀǊǎύΦ 

a) 9ƭƪŜ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƻǊ ƳƻŜǘ ǘŜƴƳƛƴǎǘŜ ŘǊƛŜ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛŜŀǳǘƻΩǎΣ ƴǳƳƳŜǊ -000- , -00- en -0- όΨƴǳƭΩ-ŀǳǘƻΩǎύ ƛƴȊŜǘǘŜƴΦ 9ƭƪŜ 
auto moet met een plaat (36 x 50 cm) op de twee voorportieren uitgerust zijn. Op deze platen moet het woord 
Ψ{!C9¢¸Ω ƻŦ ŜŜƴ ǿƻƻǊŘ Ǿŀƴ ƎŜƭƛƧƪŜ ōŜǘŜƪŜƴƛǎ ƛƴ ŘŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ǘŀŀƭ ǎǘŀŀƴΦ 

b) De 00-auto moet uitgerust zijn met een rood gekleurd zwaailicht en een sirene. 
 De 0-auto moet uitgerust zijn met een oranje zwaailicht en een sirene. 

Aanbevolen wordt de -0-auto uit te rusten met een videocamera om de condities van elke klassementsproef gedu-
rende de passage van deze auto vast te leggen. De opnames blijven eigendom van de organisator. 

c) Een prioriteitsrijder of een bestuurder die uitgevallen is, mag niet een voorrij auto besturen. 
d) 5Ŝ ōŜǎǘǳǳǊŘŜǊǎ Ǿŀƴ ŘŜ ΩлΩ-ŀǳǘƻΩǎ ƳƻŜǘŜƴ ŜŜƴ ōŜƘƻƻǊƭƛƧƪŜ ŜǊǾŀǊƛƴƎ Ƙebben, zij moeten op de hoogte zijn van alle 

relevante reglementen en het gestelde in het Veiligheidsplan. Zij moeten te allen tijde de Wedstrijdleider op de 
hoogte houden van de omstandigheden langs de route. 

 De 00-auto moet ook tijdklokken controleren en erop toezien dat tijdkaarten correct worden ingevuld. 
e) Elke organisator moet een sluitauto (Sweeper Car) gebruiken die na de laatste deelnemer over de klassements-

proeven rijdt. Deze auto moet van een plaat (36 x 50 cm) op de twee voorportieren met een geblokte vlag en van 
een groen gekleurd zwaailicht voorzien zijn. 

f)  De volgorde van de organisŀǘƛŜŀǳǘƻΩǎ ƛǎΥ 
-000- auto *): 75 minuten voor eerste deelnemer. 
-KNAF Veiligheidsauto*): 60 minuten voor de eerste deelnemer. 
-Publieksinformatie auto: 30 minuten voor de eerste deelnemer. 
-00- auto *): 20 minuten voor de eerste deelnemer. 
-X- auto (max. 2 stuks): circa 10 minuten voor de eerste deelnemer. 
-0- auto: 5 minuten voor de eerste deelnemer. 
-Sluitauto- auto *): sluitauto direct na de laatste deelnemer. 
5Ŝ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛŜŀǳǘƻΩǎ ƳƻŜǘŜƴ zoveel mogelijk de gehele route rijden. Zij mogen de deelnemers op geen enkele 
wijze hinderen. 
*) Één inzittende moet in het bezit zijn van minimaal een hoofdofficial licentie en in de KNAF veiligheidsauto moet 
minimaal één veiligheidsfunctionaris zitten. 

g) Tot en met de tǳōƭƛŜƪǎƛƴŦƻǊƳŀǘƛŜŀǳǘƻ ƳƻŜǘŜƴ ŘŜ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛŜŀǳǘƻΩǎ ƳŜǘ ŜŜƴ ȊŜŜǊ ƎŜƳŀǘƛƎŘŜ ǎƴŜƭƘŜƛŘ ƻǾŜǊ ŘŜ 
route van de klassementsproeven rijden en de inzittenden mogen geen wedstrijdkleding en helmen dragen. 

h) Uitsluitend na de -00-auto, maar voor de 0-auto, mogen bij de start van de klassementsproeven andere maximaal 
н ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛŜŀǳǘƻΩǎ όȊƎƴΦ ·-ŀǳǘƻΩǎύ ǾŜǊǘǊŜƪƪŜƴΣ ŘƛŜ ƻǇ ƴŀƎŜƴƻŜƎ ǾƻƭƭŜ ǎƴŜƭƘŜƛŘ ƻǾŜǊ de klassementsproeven rijden 

i) De -0-auto en beide bestuurders moeten volledig voldoen aan de voorschriften van het SRR  
- De auto dient ǘŜ ǾƻƭŘƻŜƴ ŀŀƴ ŘŜ ŜƛǎŜƴ Ǿŀƴ ƘŜǘ {wwΣ ǘƻŜƎŜƭŀǘŜƴ ŀǳǘƻΩǎ, 
- Beide bestuurders dienen zich te melden bij de documenten controle 
- De auto dient minimaal W.A. verzekerd te zijn,  
- Beide bestuurders dienen minimaal over een geldige Rally EU/Nationale licenties te beschikken, 
- De auto dient ter keuring te worden aangeboden. 
- Kleding en helmen conform het gestelde in het SRR. 

j) De X-auto en zijn bestuurder moeten volledig doen aan de voorschriften van het SRR. 
- De auto dient ǘŜ ǾƻƭŘƻŜƴ ŀŀƴ ŘŜ ŜƛǎŜƴ Ǿŀƴ ƘŜǘ {wwΣ ǘƻŜƎŜƭŀǘŜƴ ŀǳǘƻΩǎ,  
- De bestuurder dient zich te melden bij de documenten controle 
- De bijrijder/gast dient een vrijwaringsclausule getekend te hebben 
- De auto dient minimaal W.A. verzekerd te zijn,  
- De bestuurder dient minimaal over een geldige Rally EU/Nationale Rijder Licentie te beschikken, 
- De auto dient ter keuring te worden aangeboden. 
- Voor de bestuurder geldt kleding en helmen conform het gestelde in het SRR. 
- Voor de bijrijder/gast geldt brandwerende bovenkleding (geen schoenen) en een helm (inclusief FHR)  
   conform SRR en dient minimaal 16 jaar oud te zijn.  

k) Functionarissen (zoals BSR Observer en Sportcommissarissen hebben toegang tot de route van een klassements-
proef niet later dan 30 minuten voor de start van de laatste organisatieauto (0-auto). Wanneer de 0-auto op hen 
inloopt terwijl zij nog op de route van een klassementsproef zijn, moeten zij stoppen, hun auto parkeren en wach-
ten tot de passage van de sluitauto, voordat zij verder mogen.  




