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ALGEMEEN REGLEMENT AUTOCROSS
Afkortingen

FIA -Fédérationinternationale de I'Automobile
KNAF -Kna Nationale Autosport Federatie
Cale -Code Sportif International

BSAC -Bestuur Sectie Auto Cross

Art. 1 DEFINITIE

1.

Onder een autocross wordt verstaan eenelheic-
wedstrijd welke wordt gehouden op een permanent of
semipermanent circuit of op een tijdelijk afgezette
baan, met dien verstande dat het wegdek geher} o
verhard dient te zijn en daarom niet van bestrating mag
zijn voorzien.

Indien noodzakelijk made crosshaan zo worden @aa
gelegd, dat in afwijking van artikel 1.1 een verharde
weg of baan wordt gekruist. Het BSAC beslist in @it g
val na advies van de veiligheidsfunctionaris.

Bij uitzondering mogen autocrosswedstrijden op-a
dersoortige banen wordenerreden. De aanvraag dient
daartoe door de betreffende organisatie gericht te
worden aan het BSAC, die ontheffing kan verlenen na
overleg met een eventueel andere betrokken Sectie.
Uiterlijk één weekvan tevoren dient het Federatialr
reau ervan in kennis tevorden gesteld welke orgards

tie verantwoordelijk zakijn voor het totale evenement
middels een bijzonder reglement

De autocrosswedstrijden waarop dit reglement bétre
king heeft, zijn zogenaamde nationale sportwedstrijden
georganiseerd door verenigingeaangesloten bij de
KNAF. Zij worden georganisdesnder auspicién van de
KNAF. Naast dit reglement is voor elke te houden-a
tocross een afzonderlijk reglement geldig, genaanjd Bi
zonder Reglement. In het Bijzonder Reglement worden
in principe zaken nadegeregeld waar het Algemeen
Reglement niet in voorziet; het Algemeen Reglement is
dus verder in principe het wedstrijdreglement voor alle
autocrosswedstrijden, die onder auspicién van de KNAF
worden verreden) Indien daartoe aanleiding is mogen
in het Bijzmder Reglement bepalingen worden apg
nomen die artikelen uit het Algemeen Reglement-ve
vangen. In een dergelijk geval dient het Bijzonder R
glement te worden goedgekeurd door het BSAth-Zo
der een dergelijke goedkeuring blijven de artikelen uit
het AlgemeerReglement geldig.

Deelnemers aan autocrosswedstrijden moeten in het
bezit zijn van een geldige startlicentie, welke woréit a
gegeven door de KNAF. Voorwaarden tot het verkrijgen
van deze licentie staan in het Licentie Reglement ve
meld.

Art. 2RIIDERINSCHRIIVERSLICENTIE

1.

Alleendeelnemersmet een geldige KNAFkcentie,een
geldige door de FIA erkende buitenlandse ASN licentie
of daglicentidevenementregistratiebewijs kunnen
aan wedstrijden deelnemen.

Bij clubwedstriiden kan worden deelgenomen aan
wedstrijden binnen Nederland. De organisator is e
plicht te handelen volgns de richtlijnen van de KNAF.
Jeugdigen vanaf 14 jasot 19 jaar kunnen in aanme

king komen voor een autocrosslicentie wanneer hij/zij
aan de volgende voorwaarden voldoen:
1. hij/zij moet een rijvaardigheidsproef afleggen;
2. hij/zif moet over voldoende reglementkennigb
schikken;
Bovenstaande wordt getoetst door middel van een
proef van bekwaamheid, welke wordt afgenomen door
personen welke hiervoor door het bestuur van deSe
tie Autocrossworden aangesteld. Wanneer men de
toets van bekwaamheid met goed gevolg heefteafg
legd ontvangt men een certificaat welk dan gelijktijdig
met het licentieaanvraagformulier aan de KNAF moet
worden gezonden. Hierna zal de licentie worden-ve
strekt. Men karnook vooraf de licentie aanvragen bij de
KNAF, men ontvangt dan de licentie van het BSAG wa
neer men de toets van bekwaamheid met goed gevolg
heeft afgelegd.

Wanneer kun je de proef van bekwaamheid afleggen?
Aan het begin van het seizoen bestaatrdegelijkheid
om in elke regio het examen af te leggen, deze data
worden * twee weken voor de’ Wedstrijd in de regi@ &
bekendgemaakt opyww.knaf.nl Tevenskan de avond
voorafgaand aan een wedstrijd van het Nederlands
Kanpioenschap het examen afgelegd worden. Arel
mogelijkheden zijn er niet!

ledere junior dient zich aan te melden voor hetaex
men, dit kan bij de werkgroep Juniorklasse si#o-
cross@knaf.nl

Vanaf +1-2010 geldt dat de junior in het jaar dat de
junior 18 jaar wordt voor het laatst mag deelnemen in
de juniorklasseEen junior mag mar over 1 licentie &
schikken.

Voordat een junior aan het NK mag deelnemen, moet
de junior eerst minimaal één jaar op club egionaal
niveau hebben gerederzie ook hetNK reglement.

. Het inschrijffgeld voor een evenement wordt bepaald

door deorganisator.

. Tijdens de wedstriid mag alleen de ingeschreven

deelnemer in het door hem ingeschrevenvoertuig
starten.

. De organisatie heefthet recht een deelnemer met

opgave van redenen te weigeren.

. In afwijking van het Reglement Erkenning Nederlandse

Kampioenschappen staat het NK Aertwss en tevens

alle overige autocrasvedstrijden open voor equipes.

0 Een equipe dient uit minimaal twee en wimaal
drie rijders te bestaan.

U Een rijder kan zich slechts bij één qupiiaten reg
streren bij de organisator.

U De equipe dient vdor aanvang van het betreffende
seizoen de equipenaam en de samenstelling van de
equipe met vermelding van licentienummers lee
ten registreren.

U Per wedstrijd mag slechts één van de geregistreerde
rijders van de equipe aan de wedstrijd deelnemen.
De deelnemeral zich bij de documentcontrole van
de betreffende wedstrijd als deelnemer laten reg
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streren. De deelnemer geldt dan atschrijver voor

de equipe.

Beslissingen van officials, zoals de wedstrijdleider
en sportcommissarissen, evenals de gevolgerr-daa
van, genomen tijdens een wedstrijd zullen perdwve
strijd voor de betreffende equipe worden afgeha
deld en komen op naam van zolde equipe als de
deelnemer te staan.

Als toevoeging op alle relevianreglementen wordt
opgenomend 5 | | NdijdedeeMé&mer/coureur/
f AOSY(iASK2dzZRSNJ &ad I Gx
B2NRSY d¢

Art. 3DIVERSE BEPALINGEN VOOR DE DEELNEBERIEEN

1.

Alle licentiehouders/deelnemers dienen de regl
menten te kennen en na te leven en dienen kennis te
nemen van de mededelingen op het publicatiebord.
Het is de deelnemers niet toegestaan met opzet i
mand aan te rijJden of op welke wijze dan ook te-hi
deren, nmet opzet tegen de aangegeven rijrichting in
te rijden en passeren onmogelijk te maken doopko
pelvorming of zigzag te gaan rijden. Dit alles heho
dens verschoonbare gevallen dit ter beoordeling van
de wedstrijdleider aan te tonen door de op hue-g
drag aangsproken deelnemers.iDop straffe van &
tikel 31.B.

Wanneer een deelnemer met vier wielen buiten de
baan is gekomen, ide deelnemerverplicht ogablik-
kelijk te stoppenDit op straffe van artikeB1.B. Een
deelnemer is met vier wielen buiten de baan dés?2
wielen aan de baanzijde de in artikel 5.1. bedoelde
dam hebben overschreden. De rijder krijgt dan het
aantal punten alsofle deelnemeiis uitgevallen
Wanneer een deelnemer niet meer aan de start kan
verschijnen vanwege bijv. schade of motorpechntie
deze dit onmiddellijk persoonlijk te melden aan een
vande officials als genoemd in artikel 10.6: de jury.
Wanneer een deelnemer zich met zigeelnemend
voertuig tijdens de manche en finales in een andere
dan normale positie (bijv. koprol of zijkant\indt, is

de deelnemerverplicht in zijn voertuig te blijveen

de aanwijzingen van dbaancommissarigp te vd-
gen.

Indien een deelnemer na de start tijdens de manche
en finales zijrdeelnemend voertuidneeft verlaten, is
het niet toegestaan opnieuw aan deze manche deel
te nemen, met uitzondering vaeren complete he
start. Dat op straffe van artike31.B. Tenzij de wel-
strijdleider anders besluit

Zolang een deelnemer zich tijdens de wedstrijd met
zijn deelnemend voertuigp het circuit bevindt, isle
deelnemerverplicht zijn veiligheidsgordel en nekband
om en zijn helm op te houden, dat op straffe vani-art
kel31.C.

Indien een deelnemer zich niet houdt aan het-b
paalde in het Reglement kaske deelnemergegraft
worden door middel van uitsluiting d.w.z. het vanaf
dat moment niet meer mogen deelnemen aan de |
pende wedstrijd, met alsventueel gevolg een scho
sing, dit ter beoordeling van het Federatie Bestuur

7

10.

12.

13.

(Zie art. 159 van de Co@porti).

De rijder isverplicht zich jegens andere rijders en
officials sportief en fair te gedragerEen deelnemer

is te allen tijde aansprakelijk voor het gedrag van zijn
supporters. Dat op straffe van artikgl.A.

De rijder dient bij elke, op grond van reglementen
verordonneerde, samenkomst zoals briefing, ]
uitreiking, oproep etc. aanwezig te zijn, alsmede
wanneer de wedstrijdleider daartoe een opdracht
geeft.

R A $ly e d2énpmend®ijt divh gadldrend® 8¢ tiffl Db tggeni S

zijn deelnemend voertuigen/of vanwege zijn deé
name protesten of ter zaken varde wedstrijd een
rapport van officials kanworden ingediend, zich
voor de wedstrijdleiding en/of sportcommissarissen
beschikbaar te houden. Ingeval de deelnemer zich
niet na 15 minuten nade eerste oproep op de &
stemde plaatsmeldt, kan iedere actie, met event
eel ingrijpende gevolgen, zonder zijn/haar aamw
zigheid worden gerealiseerd.

Het is niet toegestaan onpersonente vervoeren op
of in je deelnemend voertuig ook nietin het ren-
nerskwartier. Dit op straffevanartikel 31.b.

De deelnemer is verplicht wannedrij/zij gestrand is
zijn deelnemend voertuig (na afloop van de we
strijd) direct zelf aan te haken voor vervoer naar
rennerskwartier of parc ferme.

GEBRUIK ALCOHSIIMULERENMH®N/OF VERDOVENDE
MIDDELEN

14.

15.

16.

Het gebruik an alcohol en drugs voor of tijdens de
wedstrijd is verboden.

De organisatie bebudt zich het recht voor dit te
(laten) controleren.De wedstrijdleider of sportcom-
missarissenkan een deelnemer voor of tijdens een
evenement uitsluiten voor deelname aan dieve-
nementop basis van de uitslag van een test op @lc
holgebruik met behulp van de door de KNAF tee-b
schikking gestelde testapparatuur. De controle zal
uitgevoerd worden door een hiervoor aangestelde
Judge of Factln verband met mogelijke meetafvy
kingen bij lage meetwaarden zal als maximaal afg
lezen grenswaarde worden uitgegaan van het in de
WADA5 2 LIAy 3f A2ail | 227FRaildz
Ay . SLI I t P$ AldohdvaaiinSdy vastg-
stelde maximale alcohopromillage 0,10 g/l (bloed-
waarde) bedraagt.

Bij een positieve uitslagzal de deelnemer uit de
uitslag/wedstrijd worden genomen en mag de vk
strijd niet als schrapresultaat worden gebruiktBij
herhaling is de deelnemer voor de rest van hetise
zoen uitgesloten envervallen zijn/haar reeds be-
haalde wedstrijdpunten. Tevenskan er een verzoek
bij het College voor Autosport Rechtspraak g
diend worden om de vestrekte licentie in te trek-
ken.

STARTALGEMENEMSCHRIJVINGEN)/
STARPROCEDUREERSTART

17.

Tijdstip gereed voor de start



18.

19.

20.

21.
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Voorafgaand aan de startprocedure moeten ded-
nemenck voertuigenin startopstelling worden opgy
steld. Het is te allen tijde de verantwoordelijkheid van
de deelnemer om ervoor te zorgen dat zijeelne-
mend voertuigtijdig op de juiste plaats staat, houd
daarbij rekening met een eventuele controte de
vooropstelling.

Startpositie:

De startplaats wadt bepaald door de deelnemers die
zZijn ingedeeld in dezelfde manche, van boven naar
beneden te nummeren vanaf nr. 1.

Startprocedure:

De startprocedure begint op het moment dat de
persoon bij de startgrid de (Nederlandse) viag- o
steekt. Bij het onderbrekevan de startprocedure als
gevolg van een technisch mankement wordt(en) de
veroorzaker(s) achter de achterste startrij opnieuw
opgesteld. Vanaf de start dient men lijn te houden,
zodat men elkaar niet opzettelijk hindert.

Valse start:

Een start is valsl@men vertrekt na het opsteken van
de (Nederlandse) vlag en voordat het startlicht és g
doofd. Dit kunnen dus meerdere deelnemers zijn en
is ter beoordeling van de starter. De veroorzaker(s)
van een valste start krijgt(en) indien hij/zij finisht de
puntenvan de laatste plaats van degene die gefinisht
zijn in de betreffende manche of finale. Tegen de b
slissing van de starter (startrechter) kan men geen
protest aantekenen. De beslissing van de starter
wordt direct na de manche of finale aan de veranrz
ker(s) bekend gemaakt door wedstrijdleider. Wa
neer er een rode vlag situatieoor de eerste doo
komst ontstaat, blijft de valse stastaan voor de vals
gestarte deelnemer(s). Dit laatste geldt ook voor een
herstart op de baan.

Herstart:

Na een eventuelderstart door een situatie verae
zaakt in de eerste ronde waarvoor een rode vlag
wordt gegeven, voordat alle rijdenddeelnemende
voertuigenvoor de eerste maal de finishlijn zijreg
passeerd, zullen alle deelnemers de baan verlaten en
(al of niet na een tehnische inspectie en reparatie)
verschijnen aan de voorstart achter de volgende
manche / finale die opgesteld staat, of indien het de
laatste manche / finale betreft, max. 10 minuten of
zoveel eerder als alle deelnemers weer aan de start
staan, na betreinde serie waar de rode vlag is geg
ven. De opstelling zal volgens de indeling zijn.

Bij een eventuele herstart na de eerste ronde, zal de
opstelling direct weer geschieden op de baan achter
elkaar in verzet*, volgens de volgorde van de laatste
doorkomst.De leiderkoploper mag zijn positie zelf
bepalen, volgens schets 1 of schets2e niet meer
rijdende deelnemer(s)zal (zullen) echter voor wee-

re deelname zijn uitgesloten.

Bij een herstart op de baan, bestaat de mogelijkheid
om van stofbril tewisselen let op!! Dit mag alleen via
een official.

Indien bij een herstart op de baan e@®elnemend
voertuig niet vertrekt, wordt de wedstrijd direct dti

gelegd en volgt er opnieuw een herstart.

Alleen diegenen die bij de eerste start ten tijde van
de statprocedure opgesteld stonden, mogen dee
nemen aan de herstart op de baan of herstart op het
startterrein.

Schets 1 Schets 2
1 7m 7 m. 1

Art. 4 WEDSTRIJDINDELING EN AANTAL RONDEN

1.

2.

De wedstrijd zal verreden worden volgens een schema
zoals vastgelegd in het Bijzonder Reglement.

In alle gevallen waarin het Algemeen Reglement niet
voorziet, beslist Bt BSAC en in geval het lopended-
strijdaangelegenheden betreft, de Sportcommissari
sen of de wedstrijdleider vade betreffendewedstrijd.
Indien een licentiehouder meedoet, meehelpt of exe
werkt aan een autocross welke niet onder auspicién
van de KNAF wordt georganiseerd, volgt direct een
onmiddellijke schorsing. Met een autocross, niet onder
auspicién van de KNAF wordt bedoeld, een autocross
die wordt georganiseerd zonder dat de organisatie
tenminste beschikt over een geldige KNAF orgamisati
licentie. De organiserende vereniging verplicht zich om
de wedstrijden volgens de reglementen te laten werl
pen op straffe van intrekking van de KNAF
organisatielicentie.

Art. 5 CIRCUIT/BAAN

1.

Aan de zijderwaar publiek staat moet de baan worden

gemarkeerd door:

U Een dubbel geploegde afscheiding van totaal 3m
breed, bestaande uit 1 of 2 dammen. De diepte van
de dubbel geploegde geul moet tussen 30 en 40 cm
diep zijn, waartussen 1 of 2 dammen zulldm qo-
getrokken van 40 tot 50 cm z6 dat de som van beide
samen 80 cnis.
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U Een dam van 3 meter breed en 80 cm hoog of 2 Art. 8 VERZEKERINGANSPRAKELIJKHEID

dammen van 1,5 m breed en 80 cm hoog waarvan 1.

het hoogste punt minimaal 80 cm moet zijn vanaf
baanniveau gemeter{(ploegvoor is hier niet ve
plicht) en de schuine helling van de dam moehte
minste 60 graden zijn ten opzichte van het maa
veld.

U Aan de zijJden waar geen publiek staat en rondom
het middenterrein moet de baan gemarkeerd wo
den door een dubbel geploegde afscheiding van t
taal 1,5 m breed éstaande uit 1 dam. De diepte
van de dubbel geploegde geul moet tussen 30 en 40

cm diep zijn, waartussen één dam zal zijn opdetro 2.

ken van 40 tot 50 cm zodat de som van beide s
men 80 cm is. De geul aan de zijde waar geen p
bliek staat mag eventueel weggeda worden

2. De zogenaamde veiligheidsstrook tussen de baan en
publiek moet op het rechte eind minimaal 13 meter en
in de bochten minimaal 15 meter breed zijn, waarna
een afscheiding van liefst dranghekken moet worden
geplaatst. In de veiligheidsstrook magh geen afrs
tering bevinden. Afhankelijk van de baan, dienen extra
maatregelen genomen te worden zodat de demin
mende voertuigenniet bij het publiek kunnen komen.
Indien er water langs de baan is dan dient er eeft he
voertuig en een baanpost stadd, te zijn.

3. Op het middenterrein dat tenminste een breedte moet
hebben van 23 meter, mogen zich tijdens de wedstrijd
alleen brandweerpersoneel en officials bevinden. Het
middenterrein dient kort gemaaid te zijan overziche-
lijk.

4. De baanbreedte moet op het rechte eind minimaal 15
meter en in de bochten minimaal 20 meter zijn;

5. Ten behoeve van de baancommissarissen dienan aa
den verhogingen van minimaal 1 meter hoog te zijn
aangebracht met een viakke bovenzijde van voldoende
afmetingt.b.v. 1 of meerdere baancommissarissen, de
verhogingen dienen vanaf de rijrichting niet schujm o

lopend te zijn; 3.

6. De uitgangen van de baan dienen zo te zijn aangelegd
dat het niet mogelijk is om rechtdoor de baan te aerl
ten;

De baan veiligheidsstrook ernet middenterreinbree-
te worden gemeten vanaf het diepste punt bij de dam
aan de baanzijde.

Art. 6 MEDISCHE VERZORGING
Zie het Algemeen Reglement Medische voorzieningen
het ASJ Algemeen.

Art. 7 BRANDBEVEILIGING

Tijdens de wedstrijd moeten minimaal gediplomeerde
brandweerlieden op het (midden)terrein aanwezig zijn. Op
en om het circuit dienen brandblussers te zijn opgesteld
minimaal 1 brandblussgkoolzuurblusser per baanpost
dit in overleg met de wedstrijdleiding. Indien deze hbdan
weerlieden debeschikking hebben over totaal 8 bign
blussergkoolzuurblussemmet minimaal 6 kg inhoud elk, is
de aanwezigheid van een brandweerauto niet verplicht.

Uitsluiten aansprakelijkheid

Noch de KNAF, noch het BSAC, nochodmnisator
waaraan door de KNAF een organisatielicentie isdoeg
kend), noch haar officials, noch de promotor, noch te
reineigenaar, noch de medewerkers van en op het ci
cuit of baan zijn tegenover de inschrijvers, deelneme
de bestuurders, hun erven of echtverkrijgenden en/of
andere personen aansprakelijk voor enige schade, die
uit of bij deelneming aan evenementen van of onder
auspicién van de KNAF tijdens en/of gedurendalwe
strijd, training of oefendagen mocht ontstaan.
Vrijwaringsclausule aansprakeljkheidsclausule

Alvorens dedeelnemersaan de training van een wle
strijd kunnen deelnemen, moeten zij de zogenaamde
aansprakelijkheidsclausule tekenen. Deze clausule is in
de inschrijfformulieren opgenomen. De tekst hiervan
fdzZA RGO Ffa @2fi3ibich beivBsBvanRnstS f y ¢
feit dat deelneming aan trainingen en/of races zowel
voor hem/haar als voor derden, alsmede voor zijn/haar
32SRSNByYy> Syk2F 3I2SRSNBYy @
schade - letselschade, zaakschade en gevolgschade
daaronder begrepen inhoudt. De deelnemer neemt
RST S NanaAad2Qa dzAGRNHzl 1St A2
KNAF, haar sectiebesturen, haar organisatoren en haar
medewerkers, promotors, medewerkers circuitse-b
stuursleden en officials aanvaarden geen enkele-aa
sprakelijkheid voor ege schade die deeelnemer in
verband met deelneming aan trainingesm/of races
lijdt, tenzij die schade is te wijten aan opzet of grove
schuld zijdens de KNAF. De deelnemer verklaart dat
hij/zij de KNAF, noch de hierboven genoemde personen
of instanties ansprakelijk zal stellen of houden voor
enige door hem/haar in verband met deelneming aan
de trainingen en/of races geleden schade, materieel of
AYYFGSNASStEsS tSGasStaoOKlFIRS F
deelnemers die de clausule niet voor akkoord ondert
kenen, worden niettot de wedstrijd toegelaten.

ledere organiserende vereniging is verplicht voor de te
houden autocross een Aansprakelijkheidsverzekering af
te sluiten. De organiserende vereniging dient op het
publicatiebord een bewijs van deze verzekering uit te
hangen.Ten behoeve van de deelnemers, inschrijvers,
bestuurders, eigenaren en inzittenden van de deeln
mende voertuigenwordt een wettelijke aansprakekij
heidsverzekering gesloten, welke van kracht isuged
rende de wedstrijden. Ten opzichte van een deeln
mer, inschrijver, bestuurder, eigenaar of inzittenden
van eendeelnemend voertuigwordt ieder ander als
derde beschouwd, echter met uitsluiting van een and

re deelnemer, inschrijver, bestuurder, eigenaar oftinzi
tenden van een deelnemendeoertuig W.A-schade
welke de deelnemers, inschrijvers, bestuurders,eeig
naars of inzittenden van de deelnemenseertuig el-
kaar toebrengen, hetzij bestaande uit persoonlijk letsel
al of niet de dood ten gevolge hebbende, hetzg-b
staande uit materiéle schade (hijjman een deek
mend voertuig) is derhalve niet onder deze verzekering
gedekt. Maximaal is verzekerd:

€ 2.500.000,00per gebeurtenis. Indien elders eenrve
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zekering is gesloten, welke de hierboven genoeniede r noemd reglemeat en houdt in het kort in dat zij ®
aA02048 3ISKSSt 27T dakker,Snfiénd St A Acht hdudeh dat Beffeveneéingnt verloopt volgens de
deze verzekering niet was afgesloten, wordt onder d vastgelegde reglementen. Tijdens een wedstrijd voor

ze verzekering slechts vergoeding verleend, voor zover het NK zijn zij de hoogst verantwoordelijke.
de schade het bedrag te boven gaat, dat uit hoofde van
de elders gesloten verzekering is uitgekeerd of zou zijn 2. Wedstrijdleider

uitgekeerd, indien dez verzekering niet bestond. De De wedstrijdleider is de persoon die door/namens de
organisator waaraan door de KNAF een organigatiel organisatie is belast met de eindverantwoording over
centie is toegekendnoch de promotor, noch de circuit en beslissingsbevoegdheid ten aanzien van het even
of baaneigenaar, noch de KNAF draagt met betrekking ment. De wedstrijdleider heeft tot taak de wedstrijd te
tot de totstandkoming en de nakoming van bovenve leiden en overtredingen te (laten) constateren eer-b
melde verzekeringenigerlei verantwoordelijkheidef handelen. Alle officials (behalve de KNABregmmis-
gens wie dan ook (De originele tekst in de veezek sarissen) vallen onder zijn verantwoording. Voon-aa
ringspolis is bindend vang van de wedstrijd bespreekij/zij met de baa-

4. Alle wedstrijden moeten door de organisator scleift commissarissen het reglement en geeft hen een plaats.
lijk een maand van tevoren worden aangemeld bij de Indien er geen sportcommissarissen bij het evenement
KNAF, liefst eerder. Bij wijziging, niet doaag, ver- aanwezig zijn, heeft de wedstrijdleid als hoogst ve
plaatsing e.d. van wedstrijden om welke reden dan antwoordelijke official de bevoegdheden van de gpor
00k, is de organisator verplicht deze wijziging scrift commissarissen, met uitzondering van het opleggen
lijk binnen 24 uur na het evenement of zoveel eerder van geldboetes en het uitspreken van uitsluitingy- a
als bekend dit te melden aan het Federatiebureau. Bij ders dan niet klassen voor een wedstrijdonderdeel,
niet voldoen aan de meldingspliciatordt de verzek- tenzij de wedstrijdleider het opde wedstrijddagzelf
ringspremie, die vooraf betaald moetijn niet terug@- kan afhandelen De wedstrijdleider dient in dergelijke
geven. gevallen de normale procedure van aanhoren td-vo

5. De organisatie kan niet aansprakelijk worden gesteld gen. Beslissingen voor aanvang van het evenement z
voor schade bij het open eventueel afslepen op het als onder artikel 2 van dit reglement worden namens
rennerskwatier of elders op het terrein. de organisatie genomen doate wedstrijdleider. Alle

besluiten van de wedstrijdleider zijn bindend.
Art. 9 RENNERSKWARTIER
1. Bij deingang(en) van het rennerskwartier moet door de 3. Assistent Wedstrijdleider
organiserende vereniging een bord worden geplaatst Idem als wedstrijdleider. Adviseert aan wedstrijdleider
YSi KSiG 2LIAOKNATFTI a. SiNBRS yendghaitertadeint ze\fBegn/dBadth RedissiNgerk S NJ
door onbevoegden is op eigen risico
2. In het rennerskwartier mag nooit harder dan stapvoets 4. Baancommissaris

(5km) worden gereden. Dat op straffe van artiBalC. Hij/zij bevindt zich op het middenterrein of aan deibu
Officials uitgezonderd, is het rijden met crossmotoren, tenzijde van de baan en is voorzien van een witte, rode
guads of trikes verboden. en blauwe vlag. De baancommissaris geeft aanwijzi
3. Afval dient in de daarvoor beschikbaar gestelde vshlni gen aan gestrande deelnemers en helpt hen in geval
zakken teworden gestopt(en bij voorkeur door de van nood uithet deelnemend voertuigHij/zij zieter op
deelnemer zelf te worden meegenomenHet is ve toe dat de deelnemers elkaar niet opzettelijk hinderen
boden aute2 Yy RSNRSt Sy s 121t & 0l y RSnAZfloop @diedard maSciheRdehij/ijyventuele
het rennerskwartier achter te laten. overtredingen schriftelijk aan de wedstrijdleider, die
4. Alle deelnemende voertuigerdienen in het rennes- uiteindelijk beslissingen neemt.

kwartier op een milieuzeiltjge staan, als eemeelre-
mend voertuigzich in het rennerskwartier niet, of niet 5. Starter

in zijn geheel op het milieuzeiltje bevindt, wordt een De starter wordt aangesteld door de orgsatie van
02SGS 21LASt S3IR HADYBijweigeringz n 1 den dEnkrpedtiHij/zij spreekt van tevoren met de
van het gebruik van het zeiltje en/of betaling van de wedstrijdleider door wat er van hem verwacht wordt.
boete treed artikel 31.A in werking. Hij/zij is op de hoogte van de gangbare startprocedure.

Is tevens eemstarten/feitenrechter.
Art. 10 ORGANISATIE VAN DE AUTOCROSS

1. Sportcommissaris 6. Afvlagger
Het BSAC kan eventueel, na overleg met de Commissie  De afvlaggeheeft als taak het aantal ronden, na elke
Spotcommissarissen, besluiten d&portcommissas- gereden ronde bij te houden. Bij de laatste doorkomst
sen aanwezig dienen te zijn bij niet NK wedstrijden. Zij gebruikthij/zij de finishvlag.

worden doorde KNAF ingedeeld vanuie dommissie
sportcommissarissenBij NK wedstrijden zijn altijd 7. Hoofd Technisch Commissie

{ LR NI O2YYAaal NARaaSy | ygSiT AHet hoof@ warfde Né¢hnisehe SaimimiSsie Styafi aan het
¢FF1aGaSttAy3aSy Sy 0S02SIRKSRSFTRLPENIG O3 SHijkipstuft M gioapSsin® S N&
Hun taak staat omschreven in het ASJ in het eeréer g I 2NBG RIFIG SN @2t R2SyRS ¢/ QS
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NKwedstrijden woont de vergaderingen bij walaij/zij
vanuit zijn functie bij dient te zijn en brengt hiervan
verslag uit aan het BSAETC brengt tijdens het ev
nement rapporta/verslagen uit aan de Wedstrijdie
der.

8. Technische Commissie
Deze bestaat uit leden met een behoorlijke technische
kennis autotechniek. Zij beoordelen onder meer im-ee
ste instantie het al dan niet voldoen van het de=in
mend voertuig aan de relevante tegische regleme-
ten en leggen hun bevindingen voor ahet Hoofd TC
Hun werkzaamheden worden gecontroleerd dduwet
Hoofd TC.

9. Hoofd Wedstrijdsecretariaat

Deze medewerker draagt zorg voor:

—De inschrijving / controle voorafgaand het seizoen.

—Verstuurt deloopbriefjes naar de organisator.

—Invoeren van de deelnemers (voorafgaand) in het
wedstrijdprogramma.

—Bijzonder reglement samenstellen en voor iedere
wedstrijden versturen naar de sportcommissari
sen'wedstrijdleider en het KNAF Federatiebureabe
deelnemes ontvangen hetijdens het inschrijven.

—Is ondersteuning voor TC, wedgiigider en spar
commissarissen.

— Staat de deelnemers die zich bij het secretariaat-me
den te woord.

—Zorgt ervoor dat het medisch formulier en evt. and
re formulieren op de juiste ijze worden aanget

verd.

—Neemt contact op met rijder en/of familie na eem-o
geval.

—Is eindverantwoordelijke voor het wedstrijdsecratar
aat.

—Zorgt voor publicatie van de uitslag op internet
(KNAFsite).

10.Wedstrijdsecretaris:

Deze medewerker:

—Neemt deloopbriefjes in.

—Controleert de licentie.

—Verwerkt loopbriefjes in wedstrijdprogramma.

—Noteert de uitslag in punten in het computeggr
gramma.

— Zorgt voor de tussenstandpur de finales.

— Zorgt voor de eindstand, na de finales.

— Zorgt voor de uitslagen ten beeve van de orgares
tor.

—Bij het constateren van klaarblijkelijke onvolkome
heden in een uitslag zal de wedstrijdsecretaris dit
melden aan de wedstrijdleider en jury om dit zo
spoedig mogelijk te rectificeren om een herziene ui
slag te bewerkstelligen.

11.ury
Deze bestaat gewoonlijk uit vijf leden. Zij noteren de
volgorde van doorkomst per deelnemer wanneer ze
langs de jurywagen komen. Daarbij is de koploper le
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dend en wordt een ieder die daar achter doorkomt in
diezelfde ronde genoteerd. Indien gegebruik wordt
gemaakt van geautomatiseerde wedstrijdadministratie
delen zij de deelnemers (aan de hand van hun verrichte
prestaties opnieuw) in voor dénog komende) ma
ches die dag.

12.Hoofd Jury
Eéndoor de organisatie of BSAC aangestgbéesoon
vervult de functie van hoofdjunyHij/zij controleert de
uitslag aan de hand van de jurylijsten, welke bij
hem/haar worden aangeleverd. Deze persoon ande
houdt contact met de wedstrijdleider, de speaker en
het hoofd wedstriflsecretariaat als dat nodig is.

13.Finishrechter
Uit de jury wordt iemand aangesteld die tevenis f
nishrechter (Judge of Fact, artikel 149b Code Splortif
ternational) is. Zijn/haanaam dient vermeld te walten
in het Bijzonder Reglement.

Art. 11 VLAGSIGNALEN
De vlaggen dienen een minimale afmeting van 50 x 50
centimeter te hebben.

Start vlag:

Normaal gesproken de nationale vlag. Indien dit niet het
geval is, moet de kleur van de vlag, die geen verwarring
met reeds bestaande vlaggen mag geven, gespecificeerd
Zijn in het aanvullend reglement. Het startsignaal moet
worden gegeven door het laten vallen van de vlag, die voor
evenementen met een staande start, pas boven het hoofd
geheven mag worden nadat alteelnemend voertuigen
stilstaan en in geen geval lang#ain 10 seconden. De start
kan ook gegeven worden door middel van lichten

Zwart/wit geblokte viag:
Deze vlag wordt bewogen gegeven en geeft het einde van
eenwedstrijdaan.

Witte vlag:

Opgepast, het direct volgende baanvak is gedeeltelijk ve
sperd, intalen toegestaan. Bij een zich niet wijzigende
situatie wordt deze bewogen of onbewogen vlag in princ
pe na twee ronden ingetrokken. Zodra de betreffende
stilstaande deelnemende voertuig(enyveer gaan rijden,
wordt de witte vlag direct ingetrokken.

Rode vag:

Onmiddellijk stoppen. Wareer deze vlagvordt getoond
dient men onmiddellijk op te houden met racen en uiterst
langzaam uit te rijden en voorbereid te zijn om te stoppen.
De rijders dienen te allen tijde de aanwijzingen van de
officials op te volgen.

Zwarte vlag:

Uitsluiting van betreffende rijder voor de manche: de rijder
dient direct de baan te verlaterij/zij krijgt geen punten

in die manche. In de finales wordt de zwarte vlag na afloop
van de betreffende finales gegeven, de betreffende ldee
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neme krijgt de punten van de laatste plaats.

Zwarte vlag met oranje schijf:

Deze vlag wordt gebruikt om aan een bepaalde rijder aan
te geven dat zijdeelnemend voertuigeen ernstig mech-
nisch gebrek heeft of in brand staat waardduj/zij zich-
zelf in gevaarkan brengen. Om gevaar voor de overige
deelnemers te voorkomen dient de buitenkant van de
baangevolgd te worden.

Blauwe vlag:

U dient uw lijn te houden en er rekening mee te houden
dat u wordt ingehaald door een snellere deelnemer. Het
gebruik van dezelag is vrij en zal dus incidenteel, indien
de aard van het circuit dit mogelijk maakt, gebruiktrwo
den.

Art. 12 TEEINISCHE KEURING / VOORKEURING /
TIJDENS / NA AFLOOP / NA ONGEVAL

1. ALGEMEEN

De deelnemer is verantwoordelijk dat:

AHet deelnemend voertuigp het aangegeven tijdstip
/ tijdsbestek bij de TC wordt aangeboden of aaaw
zZig is;

AHet deelnemend voertuig met inbegrip van denaa
gebrachte wijzigingen voldoet aan de voor deeing
schreven klasse geldende reglementen;

AHet deelnemend voertuig volledig wedgdiklaar is;

AHet deelnemend voertuig een geluidsmeting kan o
dergaan;

AHet deelnemend voertuig zowel uiterlijk als met-b
trekking tot veiligheid, een en ander naar oordeel
van de TC, in een onberispelijke staat verkeert;

ADe voorgeschreven persoonlijke rijdérusting kan
worden getoond.

Het aanbieden vaeen deelnemend voertuign pe-

soonlijkerijderuitrusting voor een technische keuring

wordt beschouwd als een impliciete verklagimlat
het deelnemend voertuigen persoonlijke rijderstt
rusting aan deeglemenen voldoet.

De deelnemer is ervoor verantwoordelijk datet

ingeschreven deelnemend voertuiggedurende de

wedstrijd in alleopzichtenaan de reglemergn vol-

doet. Indien eendeelnemend voertuigniet aan o-

venstaande heeft voldaan betekent dit eewestre-

ding van het technische reglement

De deelnemer dient op verzoek van de TC bij da-tec

nische keuring behulpzaam te zijn voor demontage

oftewel op aanwijzing van de TC en onder zije-to
zicht een door de TC gevraagd onderdeéiewel
deel vanhet deelremend voertuigzelf te demoneg-
ren of dit door zijn monteurs te laten doen. De dee
nemer dient de aanwijzingen van de oifiic steeds
stipt op te volgen.

De deelnemer is ervoor verantwoordélijdat het

deelnemend voertuigin het Parc Fermévordt ge-

plaatd. Zie ook artikell2.7van dit reglement.

De deelnemer dient de aanwijgjen van de TC in het

Parc Fermée allen tijde op te volgen.

Op iederogenblikvan dewedstrijd dan wel vooraf of

1.2

13

14

15

1.6

1.7

12

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

na afloop kan de wedstrijdleiding/het collegvan
sportcommissarissen de TC opdracht geven éed-
nemend voertuigeen nakeuring te laten ondergaan,
zelfs indien daarvoor en deelnemend voertuig uit de
wedstrijd moet worden gehaald.

VERANTWOORDELIJKHEDEN/BEVOEGDHEDEN VAN

HET HTC

Het Hoofd Technische Consrie (HTC) is/zijn die

perso(o)n(en) die als zodanig staa(t)(n) aangegeven in

het Bijzonder Reglement en/of op het publicatiebord
word(t)(en) gepubliceerd, en een door de KNAF ve
strekte HTC licentie bezit(ten).

Op alle officiélewedstrijddagen moet een HI aa-

wezig zijn. Het HTC maakt na afloggn ieder ee-

nement, maar nog voor de laatste officialvergadering,
een verslag waarin ddeelnemene voertuigenver-
meld staan die een bijzondere keuring hebben-o
dergaan, de punten waarop de keuring betrekking
had en de bevindingen van het onderzoek. In eer-to
lichting kan de aard van het onderzoek wordem-aa
gegeven.

Het HTC is ervoor verantwoordelijk dat:

AEen keuring zorgvuldig wordt uitgevoerd en voor de
deelnemer niet meer dan de minimaal benodigde
tijd in beslag neemt;

AVoor elke verzegeling en/of ingenomedeelre-
mend voertuigmotor/onderdeel een zogenaamd
verzegelingsof innameformulier wordt ingevuld en
door alle partijen (zie verzegelingsf innamefa-
mulier) wordtondertekend;

AEen constatering over hatiet voldoen aan deea-
glementen zo mogelijk wordt ondersteund door het
vermelden van de betreffende reglementen eniart
kelverwijzingen;

ARapporten zo spoedig mogelik na itra
ning/wedstrijd aan de wedstrijdleiding ter hand
worden gesteld;

ARapporten door heHTC en de Technisch Corami
saris van de betreffende klasse worden oneert
kend.

Onmiddellijk na afloop van de protesttermijn (= 30

minuten na officiéle publicatie van de uitslag) dient

het HTC of de voor de klasse aangewezen TC zich
door contact met hetwedstrijdsecretariaat te veey
wissen dat er geen protest tegen een deeelre-
mende voertuigenloopt. Daarna kan door het HTC
toestemming worden verleend dedeelnemende
voertuigen uit het Parc Fermé te laten vertrekken,
tenzij de sportcommissarissen of dee@strijdleider
anders besluiten.

Een na een wedstrijd verzegeld en/of ingenomen

deelnemend voertuifmotor/onderdeel moet binnen

14 dagen gekeurd worden, maar in elk geval voor het

volgende evenement. Van deze regel kan in uitasnd

ringsgevallen wordenfgeweken na goedkeuring van
de sportcommissarissen. Het HTC dient de varzeg
ling en/of inname altijd aan de sportcommissarissen

te melden, zodat de uitslag voorlopig kan blijver: T

vens moet het HTC het resultaat van de keuring aan
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sportcommissarissen (vontter) en wedstrijdse@-
tariaat melden, zodat de uitslag definitief gemaakt
kan worden.

Bij afwezigheid van het HTC kan het BSAC of omganis
rende vereniging een vervanger aanstellen.

UITSLUITING AANSPRAKELIJKHEID/UITSLUITING
KOSTENVERGOEDING

De deelnemer van widiet deelnemend voertuigof
onderdeel van het deelnemend voertyigl dan niet
naar aanleiding van een protest, een technisalt o
derzoekmoet ondergaan, kan geen kosten of schad
vergoeding vorderen vahet BSACde organisator,
de promobr, de sportcommissarissen, de technische
commissaris(en) en evenmin van de partij die een
protest heeftingediend.

Noch de KNARjoch het BSAQqoch de promotor,
noch de organisator noch zijn officials zijn vdran
woordelijk voor enige schade of gevetgin verband
met een keuring ontstaan.

VOORKEURING / VEILIGHEIDSKEURING

De deelnemendevoertuigen zullen door de Techi

sche Commissie worden gekeurd op een in h¢t Bi

zonder Reglement aangegeven plaats en op een tijd
die vermeld staat in hetijdschema. De deelnemer
die niet op tijd met zijnddeelnemend voertuigij de

Technische Keuring aanwezigzal door het HTCeg

rapporteerd worden aan de wedstrijdleiding en kan

worden bestraft met eerboete vane 50,-. De Techih
sche Voorkeuring heeft omal meer tot doel een ao-
trole uit te voeren op:

Aveiligheid (onder meer kleding, bijzondere voeezi
ningen aarhet deelnemend voertuigzoals rollbar,
stoel en-bevestiging, hoofdstroomschakelaar,ive
ligheidsgordel enbevestiging, werking remlichten,
wagenonstructies zoals uniballs, bevestiging
draagarmen, stuuroverbrenging, lekkage remwoe
stof, sleepogen, etc.);

Ahomologatie, om vast te stellen diet deelnemend
voertuigin de juiste klasse is ingeschreven,;

Het deelnemend voertuigdient schoon en in @ede

conditie, wedstrijdklaar en met de benodigde papi

ren, zoaloriginele homologatiepapierean/of geldig
wagenpaspoortbij de TC te worden aangeboden, op
straffe van niet toelaten tode wedstrijd. Indierhet
deelnemend voertuigniet door de TC wordgoedge-
keurd, stelt de TC een rappoop en het HTC infe
meert de wedstrijdleiding. De rijder heeft wel het
recht op een tweede keuring. Als eeleelnemend
voertuigbij de herkeuring alsnog wordt goedgekeurd,
zal het HTC dit melden aan de wedstrijdleiding.

De wedstrijdleider en/of sportcommissarissen ku

nen eendeelnemend voertuigyooraf van deelneming

uitsluiten indien de constructie of de conditie vaat
deelnemend voertuighaar oordeel van de TC gevaar
kan opleveren.
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KEURINGEN TIJDENS/NA AFLOOFEZAN
WEDSTRIJD (NAKEURING)

Een technische keuring na afloop vewedstrijd kan
onmiddellijk plaatsvinden, of op een door het HTC te
bepalen later tijdstip en plaats.

Een technische nakeuring is vooral gericht om-co
formiteit aan de reglementen (controle oppmologa-

tie etc.).

Het deelnemend voertuig waip de dag van de vek
strijd of op een later tijdstip een nakeuring moeh-o
dergaan,mag na afloop vanle wedstrijdtot het tijd-
stip van de nakeuringgngeacht of bepaalde onde
delen al dan niet zijnverzegeld, behoudens uitdku
kelijke toestemming van de TC op geen enkele manier
worden gewijzigd voordahet deelnemend voertuig
wordt vrijgegeven. Overtreding wordt gelijk gesteld
met hetniet voldoen aan de technische reglementen.
Eendeelnemend voertuigdat op een tijdstip na de
zgn. protesttijd eemakeuring moet ondergaan, is pas
vrijgegeven na een daartoe door het HTC uitdrukkelijk
gedaneschriftelijke mededeling aan de Wedstrijdle
ding dat de keuring geheel is beéindigd.

Het HTC is verplicht oten behoeve van de wk
strijdleiding/sportcommissarissetieelnemend voer-
tuigentot nader order onder Parc Fernidepalingen
vast te houden.

De deelnemer kan worden opgedragen ervoor te
zorgen dat de TC binnen een door wedstrijdleider
en/of sportcommssarissenvast te stellen termijn
over voldoende materiaal beschikt, zoals docunzent
tie, vergelijkendeonderdelen (waaronder ook een
complete motor of desgewenstompleet deelre-
mend voertuigkan wordenverstaan) en mankracht
beschikbaar te stellen, zodaniat beoordeeld kan
worden of eendeelnemend voertuigaan de reg-
menten voldoet. De deelnemer kan slechts ondér bi
zondere omstandigheden aanspraakaken om bij
het onderzoek aanwezig te zijn, een en ander ter b
oordeling van de TC.

De deelnemer dienbp de wedstrijddagn staat te
Zijn om met maximaal twee monteurs alle demontage
werkzaamheden te verrichtedij/zij kan hiertoe van
de TC opdracht ontvangen.

De deelnemer dient op aanwijzing van de TC demo
tagewerkzaamheden te verrichten en d@mnwijzin-
genvan de T@fficials stipt op te volgen.

De deelnemer die protest heeft aangetekend, is niet
bevoegd om bij het onderzoek door de TC, naanr-
leiding van dit protest, aanwezig te zijn.

Bij een technische nacontrole van de TC, is de m
thode en gebruikte gereedschappen en apparatuur
maatgevend

5.10 Keuringen zullen door de Ta door derdenworden

uitgevoerd.

5.11 Een rapport van de TC zal aan de wedstrijdleiding

overhandigd worden. Het is de verantwoordelijkheid
van de wedstrijdleiding m deze rapporten door te
geven aan de sportcommissarissen.

5.12 Indien een deelnemer weigert om zipeelnemend

voertuig ter nakeuing aan te bieden of weigert om
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medewerkingte verlenen aan de TC, volgt altijd-a
tomatisch niet klasseren imle bewuste wedstrijd.
Daarnaastwordt de deelnemer voor de rest van het
kampioenschap uitgeslote

KEWING NA EEN ONGEVAL (HERKEURING)
Technische onderzoeken door de TC zijn onelerg
schikt aan onderzoeken op last van justitie. In geval
een ernstig ongeval heefilaatsgevonden, dient via
de wedstrijdleiding ten spoedigste de politie te wo
den ingelicht en de TC dient zo mogelijk eenasch
derapport op te stellen. Indien vastgesteld wordt dat
de oorzaak aan een technisch defect te wijten is, dan
dient hiervan in hetrapport melding te worden &
maakt. Het rapport dient tevens de naam van d= b
stuurder, merk en typedeelnemend voertuig stat-
nummer, klasse en chassisnummer te vermeldéet
deelnemend voertuigdient voldoende te worden
bewaakt en afgeschermd tegen buitenstaanders.

In geval van herstel van schade na de training aan de
wielophanging, het onderstel en het remsysteem
dient het deelnemend voertuigop de wedstrijddag
één uur voor het begin van deerste wedstrijd bij de
TC ter keuring te worden aangeboden. Zo mogelijk
dient de deelnemer het HTC zo spoedig mogelijk
vooraf in te lichten.

PARC FERME

Onder verantwoordelijkheid van de betrokken diee
nemers dienen, tenzij anders vermeld, de hoogest
klasseerdedeelnemend voertuigerin iedere klasse
direct na het beéindigen van de wedstrijd, dan wel
indienvan toepassingna de prijsuitreiking, op straffe
van uitsluiting, onmiddellijk via de kortste of daartoe
speciaal aangegeven weg in het Parc Fetengvor-
den geplaatst. Tevens dienen de overige door de
wedstrijdleiding en/of sportcommissarissen aa&ng
wezen deelnemena voertuigen onmiddellijk na &
loop van de wedstrijd, op straffe van uitsluitingy-o
der verantwoordelijkheid van de rijder, via de kodst
of daartoe speciaal aangegeven weg in het Pare Fe
mé te worden geplaatst.

De deelnemer die aan het voorgaande niet voldoet
en/of het deelnemend voertuigoortijdig uit het Parc
Fermé verwijdert en/of niet toegestane werkzaa
heden in het Parc Fermé uitvde en/of anderszins
Parc Fermébepalingen overtreedt, zal van de de
strijd worden uitgesloten door dewedstrijdleider
en/of sportcommissarissen. De deelnemer verliest
tevens het recht van protest tegen enige andere
deelnemer.

De deelnemer wiendeelnemendvoertuigin het Parc
Fermé is geplaatst, dient op straffe van verlies van
rechten, zich op eerste oproep op de aangegeven
plaats beschikbaar te stellen voor het ontvangen van
de nodige informatie.

Uitsluitend op last van de daartoe aangewezen 6ffic
als kan de deelnemer toestemming verleend worden
het Parc Fermé te betreden. Verrichtingen aaet
deelnemend voertuigloor de deelnemer in het Parc
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Fermé kunnen slechts plaats vinden met uitdrukkeli
ke toestemming en onder toezicht van de bevoegde
official.

Het Parc Fermé dient voldoende ruim te zijn eneafg
sloten voor onbevoegde personen.

De tijdsduur van het Parc Fermé vduat betreffende
deelnemend voertuigs tenminste de tijd dat tegen
het deelnemend voertuigeen protest kan wordemt
gediend(een half uur na de publicatie van de uitslag).
Het Parc Fermé is voor een betreffende deelnemer
pas opgeheven nadat de deelnemer van het HTeE to
stemming heeft verkregeimet deelnemend voertuig
weer in bezit te nemen.

Het Parc Fermé kaworden uitgebred naar een a-
der te bepalen locatie.

7.6

7.7

8. VERZEGELINGEN/VERZEGELDE KLASSEN

Om onderdelen dan wel specificaties van onderdelen
ongeschonden en in de staat waarin gestart/ gefini
KSR A&z
zegeld, onder andere doaniddel van het aanbme
gen van bijzondere lak, zegeldraad met loodjes, g
nummerde of digitalezegels en/of andere vormen
van verzegeling.

Het risico voor het in het ongerede raken van eerz
gelingen rust op de deelnemer.

Het zonder toestemming van dbevoegde official
beschadigen of verbreken, manipuleren of op een
andere wijze in het ongerede doen raken van eerz
gelingen wordt bestraft met niet klasseren.

8.3

Art. 13 KAMPIOENSCHAPSWEDSTRIJDEN

Het BSAC bepaalt jaarlijks welkeedstrijden voor het
Nederlangd Kampioenschap worden verreden. Tijdens
deze kampioenschapwedstrijden is het de aangesloten
leden/ clubs niet toegestaan om clubwedstrijden en/of
trainingen te orgaiseren.

De organiserende verenigingen zijn gerechtigd clubkamp
oenschappen in tetellen.

Art. 14UITSLAG
Het officiéle klassement van de wedstrijd zal op nader te
bepalen plaats en tijd worden bekend gemaakt.

Art. 15STRAFFEN, PROTESTEN EN BEROEPEN

In dit reglement worden regels genoemd waaraan dge ri
ders, inschrijvers, monteursn helpers zich dienen te he
den. Op overtreding van een aantal regels staan in dit
reglement straffen genoemd of wordt verwezen naar de
CSl, het ASJ, het Sportief Reglement, het Techniscb-Reg|
ment, het Aanvullend Reglement en/of het Bijzonder- R
glement.Bij de behandeling van straffen geldt de volgende
werkwijze: in principe zal de WL (eventueel middels-ra
porten van officials) een overtreding vaststellen. Wed-
strijdleider heeft de bevoegdheid om de straffen die in dit
reglement genoemd zijn zonder oveg met de Spot-
commissarisselfof bij afwezigheid van d8portcommisa-
rissen) aan de rijder op te leggen. Het is niet toegestaan
dat de wedstrijdleider een andere straf oplegt dan het
reglement voorschrijft. Indien het reglement de overtr

0S WoSgl NBYy QI r-|{ dzyy



Reglemenén SectieAutocross2010

ding niet vermallt of geen straf voorschrijft, dan mag de
wedstrijdleidergeen straf opleggen: deedstrijdleiderzal
de door hem geconstateerde overtreding ter verdere a
handelingindien nodig voorleggen aan d&portcommisa-
rissen Een straf wordt na verbaal aangezegdriia, opg-
legd middels een rapport / brieDe rijder kan tegen een
beslissing van devedstrijdleiderprotest aantekenen co-
form de methode welke omschreven staat intladgemene
gedeelte van het ASReglenent Protesten en/ofhet Re-
glement Technische Pwesten. Voor het indienen van een
beroep wordt eveneens verwezamar het algemene &
deelte van het ASHandleiding voor het instellen van
Beroepenen verder alsmedele CSI. Straffen die opgelegd

worden op andere dagen dan wedstrijddagen (bijv. bij een

technische nacontrole) worden schriftelijk en uiterlijk vijf
werkdagen na constatering aan de betreffende rijdereme
gedeeld.

Art. 16 ONDERWERPING AAN DE REGLEMENTEN

1. Naast de sanctiebepalingen op te leggen door de

Sportcommissaris of wedstrijdleider en hetogelijk

vervallen van wedstrijdpunten, is het BSAC bevoegd bij

geconstateerde overtreding van de (technische) eegl
menten na een onderzoek na afloop van de wedstrijd,
de betreffende deelnemer maximaal 96 strafpunten
toe te kennen.

2. Bij herhaling van eemvertreding van de technische
reglementen kan de inschrijving van een rijder voor het
hele seizoen worden geweigerd.

3. Wanneer een deelnemer weigert mee te werken aan
een technische (nagontrole vervallen eerder behda
de punten en wordt deinschrijving vandeelnemer
voor de rest van het kampioenschapitgesloten De
overige deelnemers schuiven op in de uitslag

Art. 17PUNTENTELLING

1. De punten in de series worden als volgt verdeeld: 1

plaats 20 punten, 2plaats 17 punten, 3plaats 15 pu-

ten, £ plaats 14 punten, Splaats 13 punten etc.

Wie niet aan de start verschijnt krijgt O punten.

3. Wie met zijndeelnemend voertuigop eigen kracht aan
de start verschijnt, krijgt tenminste de punten van de
laatste plaats (dus f%ij een manchéndeling van 15
deelnemers, of 12 bij een manchendeling van 12
deelnemers). Alle uitvallers véor de eerste doorkomst
worden dus laatste.

n

4. Vanaf de eerste doorkomst (=volledige ronde gereden)
volgt klassering van bovenaf overeenkomstig het aantal

gereden ronden en veplgens overeenkomstig de
volgorde van doorkomst.

5. Zijn in de dezelfde ronde meerdere deelnemers etg
vallen, dan wordt hun onderlinge resultaat bepaald aan
de hand van de volgorde waarin zij voor het laatst de
finishlijn passeerden.

6. Wie zwart krijgt, krijgin de manches 0 punten en in de
Kleine en Grote Finale de punten van de laatst mggeli

ke plaats van de aan de start verschenen deelnemers.
Alle bestraffingen in de manches, A en B finale vinden

na afloop van die betreffende manche plaats door de
(assistet) wedstrijdleider.
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7.

8.

9.

10.

12.

13.

Wanneer er een rode vlag procedure is zonder-he
start geldt de laatste doorkomst. De veroorzaker van
de rode vlag krijgt punten als wag deelnemelin de
ronde voor de laatste doorkomst voor de rode viag
procedure uitgevallen.

Indien minder dan 75% van het aantablledige
doorkomstenis verreden, volgt een herstart.

Wanneer een rijder met vier wielen buiten de baan
komt treedt artikel 33. van het Algemeen Reglement
in werking;

Indien er in de A/B finale meerdere rijders négtn de
start verschijnen, dan wordt hun onderlinge klass
ring bepaald aan de hand van het klassement na drie
manches.

Indien er in de A/B finale meerdere rijders in da-ee
ste ronde uitvallen, dan wordt hun onderlinge klass
ring bepaald aan de hand van hidhssement na de
drie manches, echter na toepassing van geenge-
steld onder punt 7.

In geval van een wijziging vae uitslag van een pr
test / technische nakeuring ofbeslissing van de
WL/SC, schuiven de overigen iopde uitslag In ge-
val van een wijziginghaar aanleiding van een iregy
diend technisch protestschuiven de overigen niet
op.

Wanneer na drie manches meerdere rijders een gelijk
aantal punten hebben, wordt de positie bepaald aan
de hand van de hoogste klassering (zie artik@).
Wanneer deze rijders dezelfde resultaten behaald
hebben in de manches, wordt de klassering bepaald
door de automatische loting van de computer, indien
er niet gewerkt wordt met een computer wordt de
klassering bepaald door loting (bv. briefjes trekken).

Art. 18 EX AEQUO REGELING

Indien meerdere deelnemers een gelijk aantal punten in de
(eind)klassering hebben behaald, wordt het klassement als
volgt bepaald:

1.
2
3
4
5.
6
7
8
9.

10.

11.

naar het aantal behaalde eerste plaatsen

. naar het aantal behaalde tweede plaatsen
. naar het aantabehaalde derde plaatsen
. haar het aantal behaaldende plaatsen.

naar het behaalde resultaat in de "schrapwedstrijd"

. naar het onderlinge resultaat in d€ Wwedstrijd
. naar het onderlinge resultaat in de®2vedstrijd
. naar het onderlinge resultaat in de®3vedstrijd

naar het onderlinge resultaat in de®4vedstrijd
naar het onderlinge resultaat in de®svedstrijd
naar het onderlinge resultaat in de“évedstrijd

Art. 19. ROLKOOIREGLEMENT

1.

De deelnemende voertuigemoeten zijn voorzien van
een deugdelijk bevestigde, dubbele rolbeugel, in@- di
gonale schoor overeenkomstig Annexe J, artikel 253,
tekening 3 t/m 6 (samen met hun verbindingen rolkooi
genoemd) zoals omschreven in de Annexe J, Hoofdstuk
8. Minimale eisert.a.v. de rolbeugel: koudgetrokken,
naadloze koolstofstalen buis van minimaal 38 x 2,5
mm. of 40 x 2 mm. Daksteunen en overige versterki
gen kunnen worden aangebracht zoals afgebeeld in de
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Annexe J tekening 253 7 t/m 17. Voor de Standaar
klasse en Toerwagélasse geldt eveneens Annexerd A
tikel 253 punt 8.2.2.2 en punt 8.2.2.3 Indien de breedte
van het dak meer dan 50 cm bedraagt, dient een extra
pijp in de lengterichting of diagonaal ter versteviging te
worden aangebracht. Wanneer de hartlijnen van de
voorste dwarsverbinding van de rolkooi meer dan 100
cm. verwijderd zijn van de dwarsverbindingo-b
ven/schuin achter de rijder, dient een extra verstev
ging in de vorm van een kruis vanuit de hoeken gelast
te worden. In dat geval hoeft er geen versteviging in de
lengterichting gemonteerd te worden. Het materiaal en
de dikte van deze verstevigingen dient hetzelfde te zijn
als van de rolbeugel. Dit artikel geldbor rolkooien
geproduceerd §6r 1 januari 2008 en is geldig tot &- ]
nuari 2014.

Vanaf 1 januari 2008eldt artikel 279.5 van het FIA
reglement voor alle rolkooien, die men zelf comstr
eert. In artikel19.2 staan de minimale eisen voor de
rolkooien, echter het complete FIA reglement is van
toepassing. De specifieke eisen per klasse blijven g
handhaafd (bvkeverklasse en toerwagenklasse).

2. (ARTIKEL 253\EILIGHEIDSKOOI)

253.8.1 Algemeen
Buizen mogen geen vloeistoffen of enige ander swf b
vatten, en moeten recht zijn. De veiligheidskooi mag
het in- of uitstappen van bestuurder niet overmatig
hinderen.

2538.2 Definities

253.8.2.1- Veiligheidskooi:
Een raamwerk bestaande uit meerdere buizen,ngei
stalleerd in de cockpit en geplaatst dicht langs de ca
rosserie, ontworpen om de vervorming van de caro
serie te verminderen bij een botsing.

253.8.2.2- Rolbaugel:
Buisvormig raamwerk welke een beugel vormt met
twee bevestyingspurten.

253.8.2.3- Hoofdrolbeugel (tekening 253):
Buisvormig raamwerk bestaande uit één stuk en vrijwel
verticaal aangebracht dwars dodnet deelnemend
voertuigdirect achter de vorxittingen.

253.8.2.4- Voorrolbeugel (tekening 253):
Gelijk aan de hoofdrolbeugel, maar de vorm en plaats
volgt de voorruitstijlen en bovenrand van de voorruit.

253.8.2.5- Zijrolbeugel (tekening 252):
Buisvormig raamwerk bestaande uit één stukveijwel
verticaal aangebracht langs de linken/of rechterzj-
de vanhet deelnemend voertuigvaarvan de voorste
stijl de voorruitstijl volgt en waarvan de achterste stijl
vrijwel verticaal is geplaatst direct achter de voosesto
len.
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253.8.2.6- Halve zijrdbeugel (tekening 253):
Gelijk aan zijrebeugel maar zonder de achterste stijl.
2538.2.7- Lengte verbindingsstang
Buis in vrijwel de lengterichting welke de bovenzijden
van de voorrolbeugel en de hoofdrolbeugel verbindt.
253.8.2.8Dwars verbindingssing:
Buis in vrijwel de dwarsrichting welke de bovenzijden
van de halve zijrolbeugels of de zijrolbeugels verbindt.
253.8.2.9Diagonale stang:
Buis tussen: één van de bovenste hoeken van de
hoofdrolbeugel, of één van de einden van een dwars
verbindingsstag in het geval van een zijrolbeugel, en
het onderste bevestigingspunt aan de tegenoverligge
de zijde van rolbeugel.
253.8.2.11 - Kooi versteviging:
Stang toegevoegd aan de veiligheidskooi om de sterkte
te verbeteren.
253.8.2.12 Voetplaat:
Plaat gelast aahet einde van een rolbeugel buis waa
door deze aan de carrosserie/chassis gelast ensf g
bout kan worden, gewoonlijk op een versterkipteat.
253.8.2.13 Versterkingsplaat:
Metalen plaat, bevestigd aan de carrosserie/chassis
onder de voetplaat van deolbeugel om de belasting
beter te verdelen in de carrosserie/chassis.
253.82.14- Inzetstuk:
Versteviging voor een bocht of een verbinding gemaakt
van gebogen metaal plaat met eenridrm (tekening
253-34) waarvan de dikte niet minder dan 1.0 mm mag
zijn. De einden van deze versteviging moeten liggen op
een afstand vanaf de top van de hoek tussen 2x en 4x
de diameter van de dikste van de te verbinden buizen.

25334
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2539

253-10

253.8.3Specificaties
253.8.3.1 Basis rolkooi

253.8.3.2

De basisrolkooi moet worden samengesteld volgens

een van de volgende methoden:

U 1 hoofdrolbeugel + 1 voorrolbeugel + 2 lengta-ve
bindingsstangen + 2 achterafsteuningen + 6tvoe
platen (tekening 253) of

U 2 zijrolbeugels + 2 dwars verbindingsstangen + 2
achterafsteuringen + 6 voetplaten (tekening 223
of

U 1 hoofdrolbeugel + 2 halve zijrolbeugels + 1 dwars
verbindingsstang + 2 achterafsteuningen + 6tvoe
platen (tekening 253).

253. 8.3.2.1 Verplichte stangen en verstevigingen:

U Het verticale deel van de hoofdrolbeugel moet zich  253.8.3.2.1.1Diagonalestang:

zo dicht mogelijk langs de binnencontouan de
carrosserie bevinden. De voorste stijl van eenrvoo
rolbeugel of van een zijrolbeugel moet de voottui
stijlen volgen en mag slechts een bocht hebben met
het onderste verticale deel. De verbindingen van de
dwars verbindingsstangen aan de zijrolbesgeale
verbindingen van de lengte verbindingsstangen aan
de voor en hoofdrolbeugels, alsook de verbindi
gen van de halve zijrolbeugels aan de hoofdralbe
gel moeten zijn geplaatst ter hoogte van het dak. De
achterafsteuningen moeten worden aangebracht
ter hoogte van het dak en nabij de bovenste hec
ten aan de buitenzijde van de hoofdrolbeugel, aan
beide zijden van het deelnemend voertuig. Deze
moeten een hoek maken van minimaal 30° met de
verticaal, moeten naar achteren lopen, recht zijn en
zo dicht mogelijdangs de binnenschermen van de
carrosserie.

Ontwerp:

Nadat de basis rolkooi is gedefinieerd, moet deze-wo
den gecompleteerd met verplichte stangen en verst
vigingen (zie artikel 258.3.2.1).
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De kooi moet zijn uitgerust met 2 diagonale stangen in
de hoofdrolbeugel zoals gedefinieerd door tekening
2537. Stangen moeten recht zijn. De onderzijde van de
diagonaal moet niet verder dan 100 mm vanaf detvoe
plaat samenkomen met de hoofdrolbeelg (zie tekening
25352 voor de meetmethode). De bovenzijde van de
diagonaal moet niet verder dan 100 mm vanaf de-ve
binding met de achterafsteuning samenkomen met de
hoofdrolbeugel, of niet verder dan 100 mm van zijm-ve
binding met de hoofdrolbeugel samkomen met de
achterafsteuning (zie tekening 252 voor de meetra-
thode).

253.8.3.2.1.2Deurverstevigingen:

Twee lengte stangen moet worden bevestigd aan beide
zijden vanhet deelnemend voertuigovereenkomstig
tekeningen 253, 25310 of 25311. De zijdelingseeh
scherming moet zich zo hoog mogelijk bevinden, maar
het bovenste bevestigingspunt mag niet hoger worden
geplaatst dan de halve hoogte van de deuropening,
gemeten vanaf de onderzijde. Wanneer deze bovenste
bevestigingspunten zich voor of achter de deuropeni
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253-12

253-13

bevinden, geldt deze hoogte beperking ook voor de
overeenkomstige kruising van de achterafsteuning en
de deuropening. In het geval van deurverstevigingen in
de vorm van een "X" (tekening 283 wordt aanbeu-
len dat de onderste bevestigingspunten vea krus-
stangen directaan de lengte verbindingsstang worden
bevestigd en dat ten minste één deel van deze "X" een
ononderbroken buis is. De bevestiging van de deurve
stevigingen aan de raamstijlversteviging (tekening-253
15) is toegestaanvoor de Junig Standaard Toerwa-
gen en Keverklasse is het toegestaan om deze deurve
stevigingen alleen aan de rijderszijde aan te brengen.
253.8.3.2.1.®ak versteviging:
Het bovenste gedeelte van de veiligheidskooi moet
overeenstemmen meeen van de tekeningen 258 of
25313 6£253-14- De verstevigingen mogen de bolling
van het dak volgen. Uitsluitend in geval van tekening
25312, is het toegestaan om slechts eéen diagonale
verbindingsstang aan te brengen, maar de voorste-aa
sluiting moet zich aan de bestuurderszijde bevinden.
De uiteinden van de verstevigingen moeten zich minder
dan 100 mm vanaf de verbinding tussen de rolbeugels
en de verbindingsstangen bevinden (geldt niet voor de
top van de V gevormd door verstevigingen in tekeni
gen 25313)
253.8.3.2.1.4Raamstijl versteviging:
Deze moetworden aangebracht aan beide zijden van
RS @22NNRfoSdASt 461 yySSNI YI
mm (tekening 2535). Deze versteviging mag worden
gebogen op voorwaarde dat deze versteviging recht is
in zijaanzicht en dat de buighoek niet groter is dan 20°.
Debovenzijde moet zich niet verder dan 100 mm vanaf
de verbinding tussen de voorrolbeugel (zijrolbeugel) en
de lengte (dwars) verbindingsstang bevinden (zieetek
ning 25352 voor de meetmethode)De onderzijde
moet zich niet verder dan 100 mm vanaf de (vo®ys
voetplaat van de voorrolbeugel (zijrolbeugel) bevinden.
253.8.3.2.1.¥ersteviging van bochten en verbindingen:
De verbindingen tussen:
U De diagonale verstevigingen van de hoofdrolbeugel,
U De dakverstevigingen
U De deurverstevigingen (configuratie van tekening
2539),
De deurverstevigingen en de raamstijlversteviging
(tekening 25315), moeten worden verstevigd door
minimaal 2 inzetstukken in overeenstemming met
artikel 2538.2.13.

i
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253<15

253.8.2.3Minimum configuratie van de veiligheidskooi:

De minimum configuratie van een rolkooi moebl-
doen aan tekening 2535C.

253.8.3.2.5Aanvullende beperkingen:

De veiligheidskooi mag in de lengterichting niet verder
reiken dan de bevestigingspunten van de voorwgelo
hanging en achterwielophanging elementen welke de
verticale lasten dragen (veren en schokbrekerAa-
vullende verstevigingen welke deze grenzen overgchri
den zijn toegestaan tussen de veiligheidskooi en ee b
vestigingspunten van de achter stabilisatorstang aan de
carrosserie. Elk van deze bevestigingspunten mag door
middel van een enkele buis, mde afmeting 30 x 1.5
mm, met de veiligheidskooi worden verbonden.

De aanwezige verstevigingen van de rolkooi in derdeu
dpéninganoét volIOER &aB N& valgenddR dritgria dek n
ning 25349):

Maat A moet minimaal 300 mm zijn.

Maat B mag maximaal 250 mm zijn.

Maat C mag maximaal 300 mm zijn.

Maat E mag niet groter zijn dan de halve hoogte van de
deuropening (H).

253.8.3.2.6Bevestiging van rolkooien aan de

carrosserie/chassis:

Minimum bevestigingspunten zijn:

U 1 voor iedere stijl van de voorrolbeugel;

U 1 voor iedere stijl van de zijrolbeugel of halve #ijro

beugels;

U 1 voor iedere stijl van de hoofdrolbeugel,

U 1 voor iedere stijl van de achterafsteuning.

Daar waar nodig, mag de zekeringkast wordem- ve
plaatst om een rolkooi te kunnen plaatsen.
Bevestigingspoten van de voorhoofd- zijrolbeugels of
halve zijrolbeugels:




ledere bevestigingsplaat moet een verstevigingplaat
bevatten met een dikte van tenminste 3 mm. ledere
bevestigingsplaat moeten worden bevestigd mehte
minste 3 bouten op een stalen verstevigitgat van
tenminste 3 mm dikte, met een opperviakte van fmin
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maal 120 cm?, welke aan de carrosserie is vastgelast. is.

Het contactvlak tussen de verstevigingsplaat en de ca

rosserie moet 120 cm2 zijn.

Voorbeelden hiervan worden getoond in tekeningen
25350 tot 253-56. Voor tekeningen 2530 en 25352

Dit zijn minimum vereisten.

een oppervilakte van tenminste 60 cm? (tekening 253
57) of vastgezet met een enkdbeut belast op dubbel
afschuiving, op voorwade dat deze van voldoende
afmeting en sterkte is (zie tekening 258), en op
voorwaarde dat in de achtersteuning een bus gelast

In aanvulling op deze eisen mogen meer bowerden

hoeft de voetplaat niet noodzakelijkerwijs aan da-ca

rosserie vastgelast te worden.

De te gebruiken bouten moeten tenminste M8 diam
ter en minimaal 1SO klasse 8.8 of beter zijn. Moeren
moeten zelfborgend zijn ofoorzien van borgringen.
Bevestigingspunten van de achterafsteuningen:

gebruikt of de stijlen van de feéugel mogen direct op
de verstevigingplaten worden gelast.

Keverklasse de stijlen van de rbeugel mogen direct

ledere achterafsteuning moet worden bevestigd met
tenminste 2 M8bouten, met verstevigingplaten met

253.8.3.3 Materiaal specificaties

Alleen buizen met een ronde doorsnede zijn toegest&pecificaties voor de te gebruiken buis:

op de hoek of kokerprofiel (a&5.1) worden gelast.
Sprinters de stijlen van de rolbeugel moeteop de
onderste dwarsverbindingbuis aan het chassis gelast
worden een integraal deel uitmaken van het chassis.

254 Materiaal

255 Minimale treksterkte

Koudgetrokken
naadloosongek-
geerd (zie hiern-
der) koolstof staa
met een mak
mum van 0.3%
koolstof

350 N/mnf

256  Minimum _
Afmetingenin (mm) 257 Gebruik
45x 2.5
omMdTpé E n )
of Hoofdrolbeuggl of zurolbeuge_l
50 x 2.0 “ overeenkomstig de constructie
OHDNE E n¢
38x 2.5
, 3 E c .
o (DOI? ¢ B0 Halve zijrolbeugels en andere delen
40 % 2.0 van de veiligheidskooi
OMPr ®n¥oé 0

Noot: Voor ongelegeerdtaal is het maximum gehalte
aan toevoegingen voor mangaan 1,7% en voor andere Art. 20. AANVULLENDE EISEN WAARAAN ALLE

elementen 0,6%. Bij het kiezen van de staalkwaliteit
moet gelet worden op goede trekeigechappen en 1.

voldoende lasbaarheid.

Het buigen van de buizen moet koud gebeuren en de
radius van de hartlijn van de bocht moet tenminste 3
maal de buisdiameter bedragen. Wanneer de buyis ti
dens het buigen ovaal wordt, moet de euding van

de kleinste diameter tot de grootste diameter 0,9 of
groter zijn. De oppervlakte ter hoogte van dechten 2.
moet glad en vlak zijn, zonder scheuren of plooien.

258.8.3.4 Aanwijzingen voor het lassen:
Deze moeten worden uitgevoerd over de gehela-o

trek van de buis.

Alle lassen moeten van een zo goed mogelijke kwaliteit
zijn, vollelig doorgelast en bij voorkeur doaebruik

van gasbeschermd boogken. Ofschoon een goedtui
ziende las niet direct een garantie is voor de kwaliteit,

zijn slecht uitziende lassen nooit een teken van goed
vakmanschap. Indien warmtebehdeld staal wordt 3.
gebruikt moeten de speciale instriies van de fak

kanten gevolgd worden (speciale elektroden, gasb

schermd lassen).

TASYy

VOERTUIGEN MOETEN VOLDOEN
Alle deelnemende voertuigen moeten minimaal v00

iTrAcy @Gly Wy
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FIA keurmerkzie Annexe J art 253.6.1. De gordel moet
op vier afzonderlijke punten worden vastgezet volgens
voorschrift en tekeningen in FIA zie annexe J art.

253.6.2 en de gordel moet geometrisch gemonteerd
Zijn zoals tekening 253.61.
Het uitlaageluid mag ten hoogste 100dB(A) bedragen,
gemeten met de geluidsdrukmeter geplaatst op de

stand A en "Slow" onder een hoek van 45 graden en op
50 cm. afstand van de uitlaatopening terwijl de motor

4500 tpm draait.Deelnemende voertuigemwaarbij tj-

dens detechnische keuring voorafgaande aan dedwe

strijd het geluid is gemeten en akkoord bevonden,
worden, wanneer bij nacontrole de bovenstaande
norm wordt overschreden, uit de uitslag genomen.
Teneinde goede controle mogelijk te maken dient het
laatste deel vame uitlaat horizontaal te lopen.

De deelnemend voertuigermoeten voorzien zijn van
een gescheiden remsysteem. De remwerking mag op
geen enkel wiel uitschakelbaar zijn.

Een eventuele

remdrukverdeler mag zich niet in het bestuurderseo
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partiment bevinden.Bij controle moeten alle 4 de
wielen blokkeren.

De gasklep moet gesloten worden door een veer.
Sierlijsten, wieldoppen, koplampen, clignoteursj-ru
ten, achterlichten stuurslotinrichting en al het glas
moeten verwijderd zijn, evenals onnodige brandbare
onderdelen zoals bekleding.

Het gebruik van tractorbanden, kettingen, dubtbe
lucht en voorwerpen op of in de banden is niet teeg
staan.

Aan de bestuurderszijde(n) en aan de voorzijde moet
een perspex raam of een andere doorzichtigen-co
structie van bijv. deugdgk 3 mm gaasverk met
max. openingen van 4 cm zodanig gemonteerd zijn of
een raamnetzodat nimmer een hand of arm naar bu
ten gestoken kan worden. Zulks op straffe van artikel
31.C. Het afplakken van voorgaande is toegestaan tot
25% en mag nimmer hejezichtsveld belemmeren.
Deze constructie moet zowel van binnen als vai bu
tenaf te openen zijnDe instapopening aan besttu
derszijde dient volledig afgesloten te zijn d.m.vnee
passend raamnet of gaagrk. Getint perspex waa
doorheen de bestuurder onzitbaar is, is niet toegr
staan

Het motorcompartiment moet middels een metalen
gesloten wand van minimaal 1 mm dikte volledig van
het bestuurderscompartiment (= de ruimte tussen
schutbord en achterste rolbeugel) afgescheidenrwo
den. Zaken als koelers en/ot@u's, benzinetanks of
andere reservoirs, evenals benzinepompen en/6f fi
ters, mogen zich nimmer in het bestuurderscompa
timent bevinden en dienen er middels een metalen
schot van te worden afgeschermd. Maximale opening
tussen metalen schot en biencontouren auto is 5
cm. ledere directe of indirecte ontluchting dient
voorzien te zijn van een opvangtankjer moet een
extra beveiliging aanwezig zijn op alle leidingen om r
sico's van beschadiging (stenen, corrosie, breuk van
mechanische delen enz.) tegen ¢man. Bovendien
moeten de brandstofleidingen die zich in het-b
stuurderscompartiment (= de ruimte tussen sthu
bord en achterste rolbeugel) bevinden van metaal zijn
vervaardigd of een metalen beschermlaag hebben.
Het startnummer met zwarte cijfers van termste 20
cm. hoogte, moet duidelijk aan beide zijden op een
witte, ondoorzichtige ondergrond met afmetingen
van 20 cm (hoogte) en 8 cm (breedte) per cijfer. Het
starthummer dient te zijn aangebracht aan de achte
zijde van de hoofdrolbeugel achter de bestders-
stoel voor de sprintklassen zoals getekend in tekening
BSA905 en in de overige klassen achter de habof
beugel achter de bestuurdersstoel op het dak. Het
starthummer moet onmiddellijk voor de start van de
wedstrijden aan beide zijden duidelijk zibhar zijn
aangebracht op een van ronde hoeken voorziene e
kele plaat die nimmer gevaar kan opleveren voor a
deren of de deelnemer zelf. Tevens moet aan de
voorzijde vanhet deelnemend voertuighet stat-
nummer worden aangebracht ter grootte van rmin
maal 10x 5 cm.
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10. Onnodig uitstekende delen, zowel binnen als buiten

het deelnemend voertuigullen moeten worden ve
wijderd. De evt. afscherming van zowel vgai} en
achterkant mag nooit buiten de wielen steken en
moet worden voorzien van ronde hoeken met eafn
rondingsstraal van ca. 10cm.

Het is verboden om losse delen of ballast in de cabine
of op het deelnemend voertuignee te voeren tijdens
de manches / finales.

De bestuurdersstoel moet stevig vastgezet zijn (zie
tekening BSAR90-6 bevestiging minimaal #8) en
voorzien zijn van een hoofdsteun. Indien de bestuu
dersstoel voorzien is van een verstelbare hoofdsteun
moet de verstelling vastgezet zijn. Indien een kuns
stof kuipstoel is gemonteerd, mag deze geen vésste
bare rugleuning hebben en moet deze midslalen
metalen raamwerk, dat de gehele stoel inclusief
hoofdsteun omsluit, op de bodem, op minimaal vier
punten bevestigd worden (zie tekening BS290-6
bevestiging minimaal A+B). De rugleuning moet van
boven op deugdelijke wijze aan het frame gemo
teerd Zjn. Voor elke rugleuning geldt dat deze onde
steund moet worden aan de rolkooi op 75% hoogte
van de rugleuning gemeten van de onderkant stoel
(materiaal minimaal volgens tekening BS290-6).

De hoofdsteun van alle stoelen moet gemonteerd
worden volgens g¢kening BSA90-6-C. Een stoel
met een geldige FIA keur moet op vier plaatsen g
monteerd worden (zie tekening BSRE0-6 bevest
ging minimaal A + B)

De hoofdstroomschakelaar moet duidelijk worden
aangegeven door middel van een sticker met daarop
een bliksemschicht en zowel van binnen als van-bu
ten bediend kunnen worden. De buitenbediening zal
op het lage gedeelte van het voorraam binnen de
contouren vanhet deelnemend voertuigiemonteerd
zijn en de sticker zal binnen een straal van 5 cm. van
de bedieninggemonteerd zijn. (zie tekening BSAC
290-7)

De brandstoftank moet op een afdoend beveiligde
plaats zijn opgesteld en moet vast zijn niett ded-
nemend voertuig De tank mag zich niet in heeb
stuurderscompartiment (= de ruimte tussen sthu
bord en achtersterolbeugel) bevinden, en moet
daarvan gescheiden zijn door een brandscherm. De
maximale inhoud mag de 20 liter niet te boven gaan.
De benzinetank moet FIA goedgekeurd zijn of & m
taal te worden uitgevoerd en voorzien zijn van een
degelijke sluiting en dtuchting naar beneden. De
ontluchtingsleiding dient voorzien te zijn van eexn t
rugslagklep. Uit milieuoverwegingen mag als lkoe
middel alleen water of het milieuvriendelijke Mono
Propyleen Glycol gebruikt worden.

Als brandstof voor deleelnemende voertuige mag
alleen de in Nederland langs de openbare weg ve
krijgbare handelsbenzine of diesel voor motorvoe
tuigen worden gebruikt. De organisator heeft het
recht deelnemers te verplichten gebruik te maken
van door de organisator beschikbaar gestelde ldran
stof. Per evenement zal de methode van controleren
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nader bekend gemaakt worden. Tegen de door de TC
gehanteerde methode van benzinecontrole is geen
protest mogelijk.

Deelnemende voertuigemet de aandrijving op meer
dan twee wielen worden uitsluitend in de Teegen

en Superklasse toegestaan. Indien de tussenastef ke 22.

ting zich in het bestuurderscompartiment (= demui
te tussen schutbord en achterste rolbeugel) bevindt,

dient deze door een metalen afdekplaat van 3 mm 23.

dikte afgeschermd te worden. Bovendien moeizé
tussenas aan weerszijden van alle kruiskoppelingen
middels een nauw sluitende cirkel ofudrmig profiel
met minimale afmetingen van 15 x 5 mm., deugdelijk
aan het chassis of het frame bevestigd zijn.

Bij alledeelnemende voertuigemmoet het bestuu-
derscompartiment (= de ruimte tussen schutbord en
achterste rolbeugel) van een dichte metalen bodem
en dak voorzien zijn welke d.m.v. schetsplaatjes

deugdelijk aan bodemen dakconstructie genmmeo 24.

teerd te zijn. Minimale dikte staal: 0,8 mm., aluirin
um 1,8 mm In de bodem zullen maximaal 2 gaten
met een doorsnede van 6 cm. aanwezig mogen zijn.
Eigenbouw auto's moeten 2 dwarsverbindingen van
30/30 of g 30 hebben waarop de stoel bevestigd is.

nemer verplicht het voorgaande aan te tonen door
middel van overleggen FIA wagenpaspoblitzonde-
ring hierop vormen de bBnden (banden vrij) en de
ruiten, indien de ruiten van glas zijn dienen deze te
allen tijde te worden verwijderd.

Cabriolet is niet toegestaan. Alleen toegestaan zijn:
deelnemende voertuigendie geleverd worden als
coach, sedan en coupé.

De stuurkolom moetijn voorzien van een schuifstuk
of vervormbaar onderdeel welke in geval van een
botsing de lengteverandering van 50 mm op ka&A n
men en moet afkomstig zijn van een in serie geprod
ceerd voertuig. Uitgezonderd zijn d#eelnemende
voertuigenwelke zijn voozien van 2 of meer krsi
koppelingen in de stuurkolom of door middel van een
kettingoverbrenging in twee aan elkaar paralle} |
pende assen in de stuurkolodie hetzelfde doel b-
werkstelligen.

De TC controleert bij de keuring of het hekje goed
bevestigd ergeslotenis bij de start. Bij de eerste keer
open tijdens de wedstrijd ontvangt de deelnemer een
officiéle waarschuwing (conform artikedl.c.). Bij
herhaling volgt een straf conform artikel 31.a.

Daarnaast dient voor en achter de stoel nog een extra Art. 21 VEILIGHEID BESTUURDER
dwarsverbindinggemonteerd te zijn waarop deob Voor elke bestuurder geldette volgende verplichtingen:

demplaat is bevestigd. 1.
In alle klassen is een normaal functionerende achte
uitversnelling verplicht.

De deelnemende voertuigen dienen aan vo@n 2.
achterzijde voorzien te zijn van een sleepoog met een
minimale binnendiametevan 6 cm.

Een stoflicht met zowel links als rechts hiervan een 3.
remlicht is verplicht voor alle klassen. Deze lichten
(type mistlamp) met elk een opperviakte van temmi

ste 60 cm waarbij de zijkanten niet worden meeg

teld, moeten op een hoogte geplaatstreiyan miri

maal 115 cm en maximaal 150 cm boven de grond en
voorzien zijn van minimaal een 21W lamp of een 4.
lampunit met minimaal 40 LED's. Als er een spoiler
gemonteerd is, moeten de stoflampen en remlichten 5.
onder in de spoiler of op het achterrek gemontder

Zijn. Zodrahet deelnemend voertuigich op de baan
bevindt, moet het stoflicht branden. Dat op straffe 6.
van artikel31.C. Dit stoflicht moet ook blijven bna

den wanneer de deelnemer om welke reden dan ook,

op de baan uitvalt. Dit stoflicht dient daarobuiten 7.
de hoofdstroomschakelaar om, aan en uitgezehku

nen worden. Het zicht op de remlichten en hetfsto

De deelnemer moet een goed vastgemaakte helm
dragen die is voorzien van het ECE 2205 keurmerk of
hoger, of een FlIfjoedgekeurde helm.

Tijdens NK wedstrijden moeten alle deelnemers een
goedgekeurde FIA (FIA lijst 27 standaa856-2000)
overall dragen.

De deelnemer dient op regionaal / clubniveau een
overall te dragen met aantoonbaar minimaal de
norm EN 531 (wordt in de toekomst vervangen door
EN 1SO11612) of Proban met vermelding van EN 531
(wordt in de toekomst vervangen dooEN 1SO11612)
of Nomex Il of 11I.

Sterk aanbevolen ondergoed volgens FIA 88880
Standaard

Aandachtpunt voor de aanschaf van schoenen en
handschoenen, dat deze ook van brandwerend-/
vertragend materiaal zijn gemaakt.

De deelnemer moet een gezichtsscime of stofbril
dragen voor het geval een gat in de afschermieg g
slagen wordt.

De deelnemer moet een nekbardftagen met aa-
toonbaar label Nomex IlI.

licht mag nimmer belemmerd worden door spoilers, Art. 22 KLASSEIDELING

carburateurs of carrosseriedelen e.d. Ten aanzien van de toepassing van een turbo, compressor
Deelnemende voertuigern/of deelnemers die Ve en roterende zuigermotor gJdt een vemenigvuldiging-
doen aan de terZee relevante FIA reglementen, zijn  factor van 1.4.

automatisch vrijgesteld van alle punten binnen het

KNAF reglement die in strijd zijn met de FIA regielg Ten aanzien van de reglementair voorgeschreven ifmax
ving. Uitzondering hierop vormen de ruiten die te a  mum cilinderinhoud is een tolerantie toegestaan van (+)
len tijde verwijderd moeten worderHet betreffende 1,5 %. Dit geldt voor alle klassen.

deelnemend voduig dient desondanks aan het door
de FIA bepaalde minimum gewicht te voldoen. Op
verzoek van de daartoe bevoegde officials is del-dee
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BSAC 290-7

22

k:’DOm



Reglemenén SectieAutocross2010

Onder Standaardklasse wordt verstaan dat het type
auto door de fabrikant standaard en in normale serie
geleverd moet zijn en aan de Nederlandsettelijke
bepalingen voldoet, at moet de deelnemerop de
wedstrijddagzelf aan tonen

Toegelaten worden alleerdie deelnemende voerti
gen die direct en zonder aanpassingen voldoen aan
het Standaard en Juniorklasseeglement.

Bij gehomologeerde delen of aerdelen zijn niet te-
gestaan.

Alle niet speciaal in dit reglement genoemde delen of
onderdelen dienen stadaard en onbewerkt te blijven.
Indien in deze klasse wordt deelgenomen met een
deelnemend voertuigdat niet aan dit reglement Ve
doet, kan de deelnemer verplicht worden gedurende
de rest van het lopende seizoen ie @oerwagenklasse
uit te komen.

Naast debepalingen in ArtikeR0 is het onderstaande
van toepassing:

. MOTOR

. De maximale cilinderinhoud mag niet meer dan 2000 cc
bedragen.

. De originele motor moet op de originele plaats aang
bracht worden middels de originele bevestigingen. Het
istoegestaan de motorophanging te verstevigen.

. Deelnemende voertuigenmet motoren voorzien van
enige vorm van drkvulling zijn niet toegestaan.

. Op het motorvermogen is eetolerantie van 10% te-
gestaan.

. Het originele motornummer/code en hetersnelling-
baknummer/code moeten duidelijk zichtbaar zijn door
omlijning met gele verf. Deze nummers mogen op geen
enkele wijze gewijzigd en/of verwijdemdorden.

De oliehuishouding van de motor moet standaard zijn,
maar mag aangevuld worden met eefiekoeler (dus
geen dry sump smering 0.i.d.)

. Het uitlaatsysteem mag ingekort of verlengd worden
met dien verstande dat de dempers en het uitlsat
pruitstuk origineel en behouden dienen te blijven.

. Het luchtfilter is vrij, binnen het motorcompartiméen

L w

o

ke van dezelfde kwaliteit en diameter is als de konico
structie (zie Annexe J tekening 288

Buiten en binnen bumpers mogen nieergtevigd of
verwijderd worden.

Uitwendige bescherming van de carrosserie is niet
toegestaan, inwendige verstevigingen wel. Als de bi
nen en buitenbumper gedemonteerd zijn, mogen er
geenverstevigingen zichtbaar zijn.

Alle lampen moeten verwijderd worden, waarbij de
dan ontstane openingeminimaal dichtgemaakt me
ten worden met gaas met een maaswijdte zoalsns o
schreven in art20.7.

Stuurhuis en overbrenging, wielophanging en will
catie moeten standaard zijnHet stuur en de stun
stang naar het stuurhuis zijn vrij met inachtneming
van art. 20.23. Geen spoor of wielverbreders. Spoo
stangen mogen verzwaard worden.

Er mag een grotere radiateur aangebracht worden.
Indien radiateur verplaatst wordt naar buiten het ot
torcompartiment, mag deze uitsluitend achter de-b
stuurdersstoel woden geplaatst maar buiten heteb
stuurderscompartiment (zie artikél0.8) en dienen le
dingen en koelers afgeschermd te worden middels een
gesloten metalen plaat tot minimaal de bovenzijde van
de koeler en tevens d.m.v. een horizontale plaat over
en ter grmtte van de koeler en reservoir. Rekening
houdend het hiervoor vermelde, is de plaats en wijze
van koeling van de radiateur vrij.

OVERIGE

Het is verboden een sperdifferentieel in wat voor vorm
dan ook, te gebruiken

De bestuurdersstoel mag vervangen worden conform
art. 20.12.

Men dient 2 passende velgen met bijbehorende maat
wegbanden, zoals door de importeur geleverd, te allen
tijde ter beschikking te hebben i.v.m. nacontrole op
een vermogenstestbank.

Art. 24 EISEN TOERWAGEN KLASSE ( Dit artikel blijft in

principe ongewijzigd tot 2013

De startmotor moet te allen tijde aanwezig zijn en op 1. a. Toegelaten zijn alle door de officiéle Nederlandse

elk moment inwerking gesteld kunnen worden.

. CARROSSERIE

. Motor en versnellingsbak dienen bij d&iginele ca-
rosserie te horen.

. Van spatborden mag niet meer worden weggehaald
dan 5 cmbreder dan voor de veerweg van de bime
zijde van de band benodigd is.

. Het is toegestaan om de wielophanging te verstevigen.
. De deuren, waaronder tevens begrepen eventuele
derde of vijfde deuren waarmee de auto van fabgek
wege is uitgerust, mogen et verwijderd worden. De
deur aan de bestuurderszijde mag worden dichtgelast
en moet, indien dichtgelast, worden aangepastn<o
form artikel 26.2, met dien verstande dat de originele
deur als uitgangspunt moet blijven dienen. Op peu
hoogte aan de bestuurderfide dient een dwarspijp in
de lengterichting van de deur bevestigd te wordenlwe
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importeur standaard en in normale serie geleverde
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en met een maximaakentekengewicht van 1500

kg.

b. De originele carrosserie dient kompleet behouden
te blijven met uitzondering van de veranderingen
die vallen onder artiel 2412 en tekening BSAC
293.

U Side Skts zoals genoemd in artikel 24rBogen
door middel van een buigan of een koker van
25 x 2 mm aan de binnenzijde worden verst
vigd, mits dit aan de buitenzijde niet zichtbaar is.

U Een eventuele zijbeugel langs de dorpel dient in
de spoiler ofSide Skirts zoals in artikel 2481-
schreven weggewerkt te worden en magnva
buitenaf niet zichtbaar zijn.

U De carrosserie mag op geen enkele maniar ve
lengd, ingekat, verbreed of versmald worden.

NI
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U Daar waar de carrosserie aangepast moetr-wo
den i.v.m. het ombouwen naar vierwielaandri
ving, het monteren van een andere motor of
versrellingsbak, dient dit te geschieden binnen
de afmetingen zoals tekening BS2¥3 hat
zien.

U Voor auto's met een chassis (bijvoorbeeld Kever)
behoren de voor en de achteras tot het chassis 9.
(bij de Kever bedoelen we de torsieasserg- S
men met hun opbouw vormn ze de carrosserie.

c. De deuren, waaronder tevens begrepen de meve
tuele derde of vijfde deur, waarmee de auto van
fabriekswege is uitgerust mogen niet verwijderd
worden. De deur aan de bestuurderszijde mag

worden dichtgelast en moet, indien dichtgelast  10.

worden aangepast conform artik@6.2, met dien

verstande dat de originele deur alstgangspunt 11.

moet blijven dienen.Aan de bestuurderszijde
dient op heuphoogte een dwarspijp in de leagt

richting van de deur bevestigd te worden welke 12.

van dezelfde kwaldit en diameter is als de ko
constructie (zie tekening BSRE3-7).

d. Het is toegestaan de moteen wielophanging te
verstevigen.

e. Uitwendige versteviging van de carrosserie is niet
toegestan, inwendige versteviging wel.

Bumpers dienen compleet behden te blijven en

moeten met de originele steunen op de originel@am 13.

nier bevestigd worden en mogen op geen enkele
manierversterkt of aangepast worden.

Alle lampen moeten verwijderd worden, waarbij de
dan ontstane openingen minimaal dichtgemaakt
moeten worden met gaas met een maaswijdte zoals
is omschreven in artikel0.7.

Het is toegestaan spoilers, side skirts, e.d. aan te
brengen; mits deze binnen de contouren (die zijt-on
staan na verbreding bedoelt onder artikel 20.6) van
de carrosserie blijven. (Ziekening BSAR91 A/B/C)

De koeler en de plaats van de koeler zijn vrij mits
deze voldoen aan artike?0.8. Ten behoeve van de

aan en afvoer van koellucht mogen er in de carmss 14.

rie openingen worden gemaakt. De totale oppekvla
te van deze openingen magimmer meer zijn dan
2400 cn, alleen wanneer dit geen verzwakking van
de constructie ten gevolg heeft en er geen deler-we
ke een dragende functie hebben worden verwijderd.
Op de motorkap mag t.b.v. afvoer van koellucht een
rooster aangebracht worden terdogte van de vooe
ruit, welke een maximale hoogte mag hebben van 6
cm vanaf de motorkap gemeten.

De spatborden mogen aangepast worden, dat wil 15.
zeggen ieder maximaal 15 cm verbreed en de ogigin  16.

le spatbordrand mag maximaal 10 cm verhoogd-wo
den t.b.v. de vemveg. (Zie tekening BSA092) Het
restant van het spatbord dient van originele afkomst
te zijn. Enkel de verbreding mag van een andere s
menstelling zijn.

Het volledige interieur is vrij en mag dus verwijderd
worden. Dit betreft alleen de gemonteerde inteur-
delen, gelaste delen moeten behouden blijvem-O
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nodige brandbare delen moeten verwijderd worden.
De bestuurdersstoel dient zich compleet links of
rechts van de lengteas varet deelnemend voertuig
te bevinden. Originele stoel bevestigingsrails welke
gelast zijn, als ook scherp uitstekende plaatwerkdelen
welke een gevaar opleveren voor de bestuurderemo
ten verwijderd worden.

De motor is vrij mits het merk en het cilinderaantal
corresponderen met de carrosserie. Indien de motor
verplaatst c.q. gedraaidiordt, moet de motor in zijn
originele compartiment blijven conform Annexe 3 A
tikel 251 2 2.3.8. Het monteren van een tweede-m
tor of meer is niet toegestaan. Met motor wordeb
doeld Annexe J Art. 251 2.3.3.

Met motorblok wordt bedoeld de krukaskast enirzi
ders.

Motorruimte: de ruimte die wordt bepaald door de
dichtstbijzijnde structele wand die de motor m-
geeft.

Het originele schutbord dient behouden te blijven en
mag alleen toegankelijk gemaakt worden voor doo
voer van slangen, koelbuizen, uitlaat eXkn behe-

ve van de toegankelijkheid van mechanische comp
nenten mag er in het schutbord een demontabele
plaat van het originele schutbord materiaal gemaakt
worden van maximaal 55x50cm (zie tekening BSAC
293) mits deze deugdelijk bevestigd is.

De wielophaging is vrij, met dien verstande dat de
originele ophangpunten behouden blijven. De bsve
tigingspunten mogen ook gebruikt worden om een
subframe te maken waaraan draagarmen gemo
teerd kunnen worden. Het aantal hiervan te gebru
ken ophangpunten is vrij. Teontrole hiervan zal te
allen tijde de originele ophanging of subframe weer
gemonteerd moeten kunnen worden zonder slij
werkzaamheden. Er mogen geen nieuwe ophanmgpu
ten van draagarmen of schokdempers aan de carro
serie gecreéerd worden. Aan het nieuw statne sib-
frame mag ter versteviging wel een demontabek b
vestiging naade carrosserie gemaakt worden.

Onder wielophanging wordt alles verstaan wat vanaf
de carrosserie of standaard subframe naar het wiel
toegaat. Schokbrekers zijn zowel in soort als ahnt
vrij. Hier geldt dat te allen tijde de originele s&ho
brekers weer gemonteerd moeten kunnen worden.
Men mag dus wel willekeurige ophangpunten aan het
nieuw ontstane subframe maken. De wielmaat c.q.
bandenmaat is vrij, mits de wielen NIET buitde
contouren (volgens artikel 24)7van de carrosserie
uitsteken in hun normale rechtuit positie.

De gehele aandrijving is vrij.

De uitlaat is vrij, met dien verstande dat deze binnen
c.g. onderhet deelnemend voertuidlijft en aan de
achterzijde of zijkant ondehet brandschot varhet
deelnemend voertuighorizontaal eindigt. De uitlaat
mag nimmer via een voorportichet deelnemend
voertuig teverlaten. De uitlaat mag niet door deeb
stuurderscompartiment (is de ruimte tussen sthu
bord en achterste rolbeugel) lopen
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